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ЧАСТЬ I.  

ГЕОГРАФИЧЕСКИЕ ФАКТОРЫ ВЛИЯНИЯ 

НА ФОРМИРОВАНИЕ КОМФОРТНОЙ  

ГОРОДСКОЙ СРЕДЫ 

Зорин Сергей Юрьевич 

РАЗМЕЩЕНИЕ ОБРАЗОВАТЕЛЬНЫХ УЧРЕЖДЕНИЙ  

И КОМФОРТНОСТЬ ГОРОДСКОЙ СРЕДЫ 

THE LOCATION OF EDUCATIONAL INSTITUTIONS  

AND COMFORT OF THE URBAN ENVIRONMENT 

Зорин Сергей Юрьевич 

Zorin Sergey Yurievich 

г. Ижевск, Удмуртский 

Государственный университет 

Izhevsk, Udmurt State University 

iadal6142@gmail.com 

 

Научный руководитель: Сидоров Валерий Петрович 

Research advisor: Sidorov Valery Petrovich 

Аннотация. Дошкольные образовательные учреждения, об-

щеобразовательные школы, специализированные школы, средние 

специальные учебные заведения, высшие учебные заведения – важ-

ные компоненты системы народного образования и, соответ-

ственно, социальной инфраструктуры. Высокий уровень развития 

социальной инфраструктуры заметно повышает уровень ком-

фортности городской среды. В статье представлены результаты 

исследования размещения образовательных учреждений в городе 

Ижевске. 

Ключевые слова: система образования, образовательные 

учреждения, социальная инфраструктура, комфортность город-

ской среды. 
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Дошкольные образовательные учреждения, общеобразова-

тельные школы, специализированные школы, средние специальные 

учебные заведения, высшие учебные заведения – ключевые компо-

ненты всей системы народного образования. Последняя, в свою 

очередь, является важным элементом социальной инфраструктуры. 

Отрасли, составляющие инфраструктурный комплекс, существова-

ли задолго до появления в середине XX века самого термина «ин-

фраструктура». И играли и играют исключительно важную роль 

в развитии территориальных социально-экономических систем лю-

бого уровня. 

Инфраструктура – это совокупность сооружений, зданий, си-

стем и служб, необходимых для функционирования процесса мате-

риального производства и обеспечения повседневной жизни насе-

ления. Элементы инфраструктуры по своему назначению условно 

делятся на две основные группы: производственная и социальная 

инфраструктура [1, 2]. Уровень развития социальной инфраструк-

туры – один из важнейших показателей комфортности городской 

среды. 

Под комфортностью городского пространства автор понимает 

не только уровень благоустроенности придомовых территорий, ко-

торые застройщики создают на высоком эстетическом и практиче-

ском уровнях. Имеется в виду комфортность получения социальных 

услуг и их транспортная доступность. В полный голос о необходи-

мости оценки комфортности городской среды в России заговорили 

в последние 8–10 лет. В том числе на самом высоком уровне: в По-

слании Президента РФ В.В. Путина Федеральному Собранию РФ 

от 1 марта 2018 года указано на то, что: «...нужно создать совре-

менную среду для жизни, преобразить наши города и посёлки. ... 

Обновление городской среды должно базироваться на широком 

внедрении передовых технологий...» [3, 4, 5, 6]. 

Система народного образования – неотъемлемый атрибут 

населенных мест. Доступность учреждений народного образования 

в значительной степени определяет качество среды обитания человека. 
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В предлагаемой статье проведен анализ размещения учреждений об-

разования по территории города Ижевска и его микрорайонов. 

В Ижевске расположено 144 детских сада. По количеству вы-

деляются Устиновский (35 учреждений, отмечено коричневым цве-

том) и Индустриальный (34 садика, отмечено фиолетовым цветом) 

микрорайоны. В Октябрьском (отмечено зелёным цветом) и Перво-

майском (отмечено синим цветом) районах по 26 садиков. Меньше 

всего садиков в Ленинском районе (отмечено желтым цветом) Рас-

пределение представлено на рисунке 1. Также в городе существуют 

различные частные детские сады. 

 

 

Рис. 1. Детские сады города Ижевск 

 

В Ижевске находится 80 школ. Больше всего их в Октябрь-

ском районе – 18 учреждений. В Устиновском районе 17 школ, 
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в Ленинском и Первомайском по 16, а в Индустриальном 13 школ. 

Распределение представлено на рисунке 2. Также в городе суще-

ствуют различные частные школы. 

 

 

Рис. 2. Школы города Ижевск 

 

Среднее профессиональное и высшее образование в Ижевске 

находятся на достаточно высоком уровне. СПО в Ижевске 17 раз-

личных образовательных учреждения, которые готовят разного ро-

да специалистов. Высшая ступень образования представлена 8 ВУ-

Зами. Это Удмуртский Государственный Университет, Ижевский 

Государственный Технический Университет, Удмуртский Государ-

ственный Аграрный Университет, Ижевская Государственная Ме-

дицинская Академия, Ижевский институт (филиал) ВГУЮ (РПА 

Минюста России), Российский университет кооперации и Между-

народный Восточно-Европейский университет. Распределение пред-

ставлено на рис. 3. 
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Рис. 3. Средние профессиональные и высшие  

учебные заведения города Ижевск 

 

Таким образом, образование играет важную роль в социаль-

ной инфраструктуре общества, поскольку оно определяет его рост, 

стабильность и устойчивость. Это не просто передача информации; 

это также мощный инструмент для формирования личности, управ-

ления экономикой и создания основ для процветания и справедли-

вости в обществе. Развитие образования это одна из важнейших за-

дач. 
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Аннотация. Качество городской среды можно рассматри-

вать как одну из важнейших характеристик территорий. Город, 

выступая в качестве «центра развития» обуславливает статус 

развития субъекта. Именно городская среда необходима быть 

комфортной для проживания в силу привлечения ценных кадровых 

ресурсов для наиболее эффективного развития как города, так 

и региона в целом. Комфортность городской среды зависит от мно-

жества факторов, начиная от жилищно-бытовых заканчивая со-

циально-культурными, о последних пойдет речь в данной статье. 

Объектом изучения в данной работе стала обеспеченность тер-

ритории объектами культуры и спорта как один из факторов ком-

фортности городской среды на примере микрорайонов г. Ижевска. 

Многие микрорайоны города сильно загружены данными социаль-

ными объектами, некоторые же наоборот – нуждаются в увели-

чении их числа. 

Ключевые слова: Комфортность городской среды, культур-

ные и спортивные объекты, обеспеченность, доступность учре-

ждений культуры и спорта. 

mailto:mkarpova667@gmail.com
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Социальная инфраструктура города – это комплекс с различ-

ными отраслями, который направлен на улучшение состояния и ка-

чества жизни городского общества. В единую структуру экономики 

города и региона включается социальная инфраструктура, которая 

подчиняется общим закономерностям развития страны [1]. Ситуа-

цию состояния социальной инфраструктуры в большинстве россий-

ских городов можно охарактеризовать как достаточно благоприят-

ную, но при этом во многих городах состояние социальной инфра-

структуры требует дополнительных мер по ее улучшению. Боль-

шинство инфраструктурных объектов уничтожается, изменяется их 

целевое назначение, объем предоставляемых ими услуг становится 

меньше и т. д. Это связано с отсутствием возможности их обслужи-

вания и капитального ремонта. Состояние социальной инфраструк-

туры особенно важно в крупных городах России, так как отсутствие 

развитой социальной инфраструктуры значительно ухудшает каче-

ство жизни [2, 8]. Актуальность данной проблемы заключается 

в том, что темпы изменений социальной инфраструктуры в крупных 

городах отстают от общих темпов экономических и культурных из-

менений в обществе, а также в том, что между процессом создания 

полноценных условий для жизни миллионов людей и реальностями 

рыночных преобразований присутствуют противоречия. Социаль-

ная инфраструктура обеспечивает населенный пункт рабочей силой 

и всесторонне развивает личность. Она включает в себя учреждения 

образования, культуры и искусства, здравоохранения, физической 

культуры и спорта, социального обеспечения [7]. 

Учреждения культуры включают в себя российские государ-

ственные (в том числе ведомственные) и муниципальные музеи, 

архивы, библиотеки и иные научные, образовательные, зрелищные 

и просветительские предприятия, учреждения и организации, осу-

ществляющие свою деятельность в сфере образования, науки и куль-

туры [9]. 

Физкультурно-спортивные организации участвуют в органи-

зации работы по развитию физической культуры и спорта среди 

различных групп населения, в том числе оказывают физкультурно-

оздоровительные услуги, создают условия для охраны и укрепления 
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здоровья спортсменов и других участвующих в спортивных сорев-

нованиях и учебно-тренировочных мероприятиях лиц [10]. 

Комфортная городская среда включает в себя не только пока-

затель обеспеченности объектами, но и их доступность для жите-

лей, поэтому важно рассматривать учреждения не только в рамках 

всего города, но и на территории более мелких единиц, таких как 

микрорайоны города. 

На территории г. Ижевска расположены объекты культуры 

и спорта, как местного, так и регионального уровня. Объекты мест-

ного уровня (детские школы искусств, спортивные школы и т. д.) 

расположены во всех административных районах города, в то время 

как объекты культуры и спорта регионального уровня (театры, му-

зеи и т. д.) расположены в центральной части города 

Для оценки обеспеченности микрорайонов города в ОТЕ (опе-

рационно-территориальных единицах) послужили данные об общей 

численности населения для всех ОТЕ г. Ижевска и численность 

объектов культуры и спорта в расчете на 1000 человек (рис. 1). 

ОТЕ выступают в роли элементарных единиц географических 

исследований, на основе которых изучается неоднородность гео-

графических систем [6]. 

Из полученных данных следует, что на территории города 

есть ОТЕ, в которых отсутствуют объекты культуры и спорта, такие 

территории характерны для периферийных районов города. В цен-

тральных микрорайонах города можно увидеть показатели превы-

шающее среднее значение по городу, также такой показатель за-

фиксирован в западной части города, высокие показатели на этой 

территории связаны с небольшим числом жителей. Можно отме-

тить, что на территории города прослеживается некоторая законо-

мерность – число объектов культуры и спорта увеличивается к цен-

тру города и снижается к его окраине, что неблагоприятно сказыва-

ется на социально-культурной жизни населения города, так как 

наличие в «шаговой» доступности данных мест является важным 

фактором комфортности городской среды.  
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Рис. 1. Численность объектов культуры и спорта  

в пределах ОТЕ 

 

Так, в соответствии с Приказом министерства спорта РФ [4] 

транспортная доступность объектов спортивного назначения не дол-

жна быть более 30 мин, что не соблюдается в отдельных частях го-

рода. В Распоряжении Министерства культуры [5] говорится, что 

в целях обеспечения физической доступности к учреждениям куль-

туры в городских округах и городских поселениях должны быть 

обеспечены условия пешей доступности к учреждениям культуры 

путем их создания в каждом жилом районе города. Данное требова-

ние также не соблюдается на территории г. Ижевск. В нормативно-

правовых документах есть нормативы размещения объектов куль-

туры и спорта на территории городского округа, так 1 библиотека 
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рассчитана на 25 тыс. чел, в Ижевске проживает 620 тыс. чел, в го-

роде насчитывается всего 14 библиотек, следовательно данный 

норматив на территории города не соблюдается, также норматив 

не соблюдается по количеству домов культуры, в городе их насчи-

тывается всего 7, схожая ситуация и с кинозалам по нормативам 

1 кинозал рассчитан на 20 тыс. чел, в г. Ижевск количество киноте-

атров – 6. По количеству тематических и краеведческих музее 

на территории города в г. Ижевск все соблюдается, такая же ситуа-

ция наблюдается и по числу театров, концертных залов, творческих 

коллективов, цирков, парков культуры и отдыха, зоопарков. Таким 

образом, для комфортной городской среды на территории необходи-

мо увеличение количества учреждений, количество которых на тер-

ритории города не соответствует нормативным документам [5]. 

Объекты спортивной инфраструктуры и их количество в со-

ответствии с приказом Министерства спорта на территории города 

Ижевск соответствует требованиям [4]. 

После проведения оценки обеспеченности микрорайонов го-

рода Ижевск объектами культуры и спорта можно сделать вывод 

о том, что в целом обеспеченность города данными учреждениями 

на большей территории можно назвать достаточной для комфорт-

ной жизни населения города, но также существует ряд микрорайо-

нов, которые нуждаются в данных объектах. Поэтому важно разви-

вать социально-культурные объекты на территории города, что при-

ведет к благоприятным социально-культурным условиям жизни 

для большего числа жителей.  
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Аннотация. В данной статье рассмотрена инженерная ин-

фраструктура, как одна из важнейших составляющих экономиче-

ского и социального развития населенных пунктов, главной целью 

которой является обеспечение ресурсами конечных потребителей, 

в данном случае – жителей города. В ходе работы проанализирова-

ны данные, полученные с Яндекс карт, Публичная кадастровая 

карта и кадастровые планы территорий города Ижевска, на осно-

ве которых составлена Карта обеспеченности инженерной инфра-

структурой г. Ижевска и Карты обеспеченности инженерной ин-

фраструктурой микрорайонов г. Ижевска. 

Ключевые слова: Инженерная инфраструктура, инженерно-

технические сооружения, Публичная кадастровая карта, Единый 

Государственный реестр Недвижимости (ЕГРН). 

 

По информации, представленной в международном этимоло-

гическом словаре, термин «инфраструктура» (лат. infra – под, ниже 

и structure – строение, расположение) впервые встречается в 1875 го-

ду во французской научной литературе и, начиная с 1887 года,  

используется в англоязычных источниках. При этом отмечается, 
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что под инфраструктурой понимается совокупность сооружений, 

формирующих основу любой операции или системы, первоначаль-

но в военном смысле. На сегодняшний день инфраструктура явля-

ется одним из ключевых факторов экономического и социального 

развития человечества, без которой нельзя представить осуществ-

ление ежедневной экономической деятельности. Инфраструктура 

образует целые сектора экономики и играет важнейшую роль в по-

вышении уровня и качества жизни каждого человека: чем лучше 

дорога, тем меньше аварий – повышается общественная безопас-

ность; организации удаления бытовых отходов улучшает санитар-

но-эпидемиологическую обстановку – здоровье людей; системы 

водоснабжения сокращают количество заболеваний и т. д [1]. 

Таким образом, инфраструктура (транспортная, инженерная, 

информационная и социальная) формирует условия осуществления 

экономической деятельности индивидов и фирм. Как неотъемлемая 

отрасль экономики она создает рабочие места, способствует росту 

регионального продукта и улучшению качества жизни населения. 

Понятие «инженерная инфраструктура» утвердилась в 70-х 

годах ХХ-го столетия в связи с переходом от планирования разви-

тия городов к планированию регионов и городских агломераций. 

Впервые это понятие ввел А.А. Сегединов, представляя территори-

альную организацию инженерного обеспечения городов как ком-

плекс инженерных систем, обслуживающих потребности промыш-

ленности, транспорта, все другие объекты производственных сил, 

а также население городов, поселков и сельских населенных мест 

водоснабжением, тепло-, газо-, электроснабжением, средствами свя-

зи, водоотведением, дорожно-транспортными коммуникациями. Ви-

ды систем инженерной инфраструктуры городов и ограничения 

на их использование и эксплуатацию при осуществлении градо-

строительной деятельности определяются градостроительной доку-

ментацией и разрабатываемыми на ее основе специальными схема-

ми инженерной инфраструктуры [2]. Объекты и системы инженер-

ной инфраструктуры формируются на территориях, которые ис-

пользуются для постоянного проживания населения и выполнения 
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хозяйственной, а также другой деятельности, ориентируясь на осо-

бенности конкретного населенного пункта, характеристики терри-

тории, а также интенсивности застройки, особенностям осуществ-

ления хозяйственной и другой деятельности. 

Город Ижевск не является исключением. Строительство и фор-

мирование объектов, а также проектирование инженерной инфра-

структуры в Удмуртской Республике так же осуществляется с учетом 

наличия и качества подготовленной разрешительной документации, 

порядок подготовки, состав и выдача которой могут формировать-

ся, ориентируясь на законодательные акты и установленные стан-

дарты. Открытые интернет-источники сообщают, что Ижевск обла-

дает хорошо развитой инженерной инфраструктурой, сложившейся 

в 1960–1990 гг. в период активного роста промышленного потенци-

ала и селитебных территорий города. Город обеспечен централизо-

ванными системами водоснабжения, канализации, теплоснабжения, 

газификации, электроснабжения и телефонной связи, в основном 

удовлетворяющими потребности города [4]. При поиске в Яндекс 

картах информации об Инженерной инфраструктуре, её местопо-

ложении выходит лишь малая часть информации о телевизионных 

вышках, трансформаторных подстанциях, газораспределительных 

пунктах и прочих сооружениях (рис. 1). 

Более правдивую информацию о поставленных на учет инже-

нерно-технических сооружениях дает Публичная кадастровая карта, 

на которой помимо земельных участков так же представлены все 

объекты капитального строительства (рис. 2). 

Чтобы проанализировать обеспеченность инженерной инфра-

структурой города Ижевска, была создана тематическая карта. В хо-

де выполнения данной карты были исследованы данные, получен-

ные с «Архива кадастровых планов территорий, файлов ЕГРН» (да-

лее – Архив), скачан квартал 18:26:000000. После проделанной опе-

рации полученный кадастровый план территории (далее – КПТ) был 

конвертирован на том же сайте с помощью конвертера xml-файлов 

в формат MIF/MID (MapInfo) с указанием значения «сооружения» 

(рис. 3).  
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Скачанный КПТ был открыт в программе MapInfo совместно 

с таблицей кадастровых кварталов города и его административных 

районов, а также произведено удаление лишних файлов. Анализи-

руя полученную карту, можно прийти к следующим выводам: 

1) Город Ижевск имеет сложную систему линейных инфра-

структурных сооружений, обеспечивающих подачу ресурсов (вода, 

энергия, информация и другие коммуникации) на объекты потреб-

ления. 

2) Полученные данные с Архива имеют не только линейные 

сооружения (сети теплоснабжения, сети газопроводов, теплотрассы, 

водопроводов, наружные сети водостоков и т. д), но и площадные 

объекты недвижимости (котельные, газораспределительные пункты 

и т. д). 

3) Протяженность линейных сооружений, как и их площадь, 

варьируется в больших значениях: от нескольких десятков метров 

до десятки километров. 

4) Самыми обеспеченными инженерно-техническими соору-

жениями городскими районами являются: южные части Октябрь-

ского и Индустриального районов, северо-восточная и центральная 

части Ленинского района, северная часть Первомайского района. 
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Рис. 1. Инженерная инфраструктура на Яндекс карта.
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Рис.2. Публичная кадастровая карта квартала  

с кадастровым номером 18:26:020117. 
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Рис. 3. Карта обеспеченности  

инженерной инфраструктурой г. Ижевска 
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По проделанной работе были получены выводы: 

1) Ижевск достаточно обеспечен инженерно-технической ин-

фраструктурой. 

2) Доступность получения информации на Яндекс картах и Пу-

бличной кадастровой карте существенно различаются. 

3) При скачивании КПТ на кадастровый квартал с кадастро-

вым номером18:26:000000 из Архива получилось создать Карту 

обеспеченности инженерной инфраструктурой г. Ижевска. 

После этого для более детального анализа были созданы Кар-

ты обеспеченности инженерной инфраструктурой по микрорайонам 

г. Ижевска (Приложение 1). 
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Аннотация. Зеленые насаждения играют важнейшую роль 

в формировании комфортной и благоприятной экологической об-

становки города. В данной статье представлена информация о ро-

ли зеленого насаждения в городе Ижевск, о его значении, как для са-

мого города, так и для его жителей, а также рассмотрены про-

блемы озеленения. Как результат была составлена картосхема 

города Ижевска, в которой отображены площади зеленых насаж-

дении по кварталам. Исходя из информации, полученной при анали-

зе картосхемы, можно сделать вывод, что по территории Ижев-

ска зеленые насаждения распределены неравномерно. В каких-то 

кварталах они и вовсе отсутствуют, а где-то большую часть за-

нимают зеленые насаждения. 

Ключевые слова: Озеленение, зеленые насаждения, благоус-

тройство. 
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По последним данным около половины населения планеты про-

живают в городах. Большую часть своего времени горожане прово-

дят в пределах городской среды, поэтому важно создавать ком-

фортные условия для проживания, работы и отдыха людей в грани-

цах города. Одним из основных вопросов благоустройства города 

является развитие парковых зон, скверов и озеленение территорий. 

Стабилизация экологической обстановки на урбанизирован-

ной территории и ее улучшении во многом зависят от величины зе-

леных насаждений, поэтому рассматриваемая тема является весьма 

актуальной для любого города. 

Насаждения в пределах городской застройки по функцио-

нальному назначению подразделяются на следующие категории, 

согласно СНиП 2.07 01-89: 

 насаждения ограниченного пользования – внутрикварталь-

ные насаждения, насаждения придомовых территориях, на участках 

школ, дошкольных учреждений и т. д.; 

 насаждения общего пользования рекреационного назначе-

ния – парки, сады, скверы, бульвары, лесопарки; 

 насаждения улиц, дорог, магистралей – в пределах красных 

линий городских транспортных коммуникаций; 

 насаждения специального назначения – на территориях ком-

мунально-складских учреждений, санитарно-защитных зон, водо-

охранные, овражные и прочие посадки, кладбища, Ботанический 

сад УдГУ, питомники и оранжереи. 

К насаждениям общего пользования общегородского значе-

ния относятся парки и скверы. Основное назначение таких террито-

рий – рекреация. Это, например парк им. Кирова, сад им. Горького, 

парк Космонавтов. 

Для всех районов города Ижевска характерно большое коли-

чество озелененных территорий ограниченного пользования: при-

домовых территорий, территорий детских дошкольных учреждений, 

школ, высших и средних учебных заведений, спортивных площа-

док [3]. 
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Зеленые насаждения выполняют несколько функций. Рас-

сматривая санитарно-гигиеническую функцию, в первую очередь 

следует отметить тот факт, что представители флоры способны 

очищать воздух от вредных загрязняющих веществ, количество ко-

торых в настоящее время становится все больше в связи с увеличе-

нием числа автотранспорта. Еще растения выделяют особые органи-

ческие соединения – фитонциды, которые убивают болезнетворные 

бактерии или задерживают их развитие. Эти свойства приобретают 

особую значимость в условиях города, в воздухе которого содер-

жится большое количество различных болезнетворных бактерий 

и вирусов. Также деревья, посаженные территории селитебных зон 

и вдоль автомобильных дорог, уменьшают интенсивность шума, 

который при сильном воздействии влияет на психоэмоциональное 

состояние человека, разрушает здоровье, снижая физические и ум-

ственные способности человека [1]. Помимо санитарно-гигиеничес-

кой функции озеленение выполняет рекреационную и декоративно-

художественную функции. То есть человек может отдыхать на от-

крытом воздухе, не покидая при этом границ города, а красивые 

скверы и клумбы вдоль тротуаров украшают улицы [1]. 

Таким образом, зеленые насаждения играют большую роль 

в формировании городской среды с благоприятными в экологиче-

ском аспекте условиями жизни населения. Поэтому очень важным 

является развитие этой сферы благоустройства города. 

Рассмотрим на сколько обеспечены районы города Ижевска 

зелеными насаждениями. Для этого была составлена картосхема, 

где отображены площади насаждений по кварталам (рис. 1). При под-

счете учитывались наиболее застроенные кварталы города. Кроме 

того, в черте города имеются кварталы, где подсчеты физически 

не представляются возможными, либо насаждения отсутствуют со-

всем. Такими территориями являются промышленные зоны, как 

например большая часть Ленинского района или частные сектора, 

например южная часть Индустриального района. 
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Рис. 1. Площади зеленых насаждений по кварталам,  

составлено автором 

 

Если рассмотреть размещение озелененной территории по сте-

пени удаленности от центра к периферии, то увидим, что оно очень 

неравномерно. Так, например, кварталы южнее улицы Кирова, тер-

ритории между улицами Союзная и 40 лет Победы хорошо обеспе-

чены зеленым насаждениями благодаря внутридомовым насажде-

ниям. Огромная территория, ограниченная улицами Ленина, 40 лет 

Победы и Орджоникидзе имеет большую площадь лесных парков 

и зеленой зоны вдоль реки Карлутка за счет, которых эта террито-

рия достаточно обеспечена зелеными насаждениями. 

Достаточно хорошо обеспечена городскими зелеными масси-

вами и северо-восток города Ижевска, это территории восточнее 

улицы Удмуртской и юго-восточнее улицы Воткинское шоссе, так 

же благодаря внутридомовым насаждениям, а также на этих участ-

ках имеются различные парки отдыха, лес. 
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Рассмотрев и изучив карту города Ижевск, пришли к выводу, 

что наименее обеспечены зелеными насаждениями районы вблизи 

крупных промышленных зон в Ленинском районе, районе Автоза-

вода так же центра и там, где активно ведутся строительные работы 

многоквартирных домов – в Октябрьском районе.  

Несмотря на то, что роль озеленения городских территорий 

достаточно велика, существуют определенные проблемы в решении 

данного вопроса [2]. 

Первой и основной проблемой озеленения является его недо-

статочность. Высокая плотность застройки часто не позволяет дол-

жным образом организовать парковую зону в районе, что способ-

ствовало бы оздоровлению окружающей среды. 

Второй проблемой, напрямую связанной с первой, является 

нехватка финансирования. Озеленение городских пространств тре-

бует больших вложений без быстрой компенсации, что часто оста-

навливает от участия в проектах городского озеленения градострои-

тельные компании. Что касается трат из городской казны, то такие 

программы не способствуют их экономии, поэтому выделяемый 

бюджет часто оказывается недостаточным. 

Третьей важной проблемой является не заботливое отноше-

ние некоторых граждан к объектам озеленения, что портит их внеш-

ний вид и препятствует полноценному функционированию. 

К решению проблем озеленения можно отнести тот факт, что 

при проектировании современных жилых комплексов учитывается 

ландшафт и озеленение формируется таким образом, что это созда-

ет зеленый каркас для дальнейшего развития экосистемы комплекса 

и города в целом. Большое внимание сейчас уделяется озеленению 

двора и прилегающих территорий, где создаются парковые зоны 

для отдыха, прогулок и занятия спортом всех слоев общества. 

Помимо строительных решений существуют и решения мо-

рально-этического характера. Среди населения необходимо разви-

вать идеи бережного отношения к объектам живой природы. 

Подводя итог всего вышесказанного, можно сделать оконча-

тельный вывод о том, что озеленение городских территорий имеет 
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очень большое значение для развития города. Поэтому важно раз-

вивать все сферы общества, которые так или иначе могут повлиять 

на формирование, развитие и сохранение озелененных территорий, 

которые в свою очередь способны улучшить условия проживания 

людей в городской среде.  

Город Ижевск достаточно обеспечен зелеными насаждения-

ми, но распределены они неравномерно по территории города. Есть 

районы, где озеленение на достаточно высоком уровне, а есть и те, 

где оно минимально или отсутствует вообще. Наиболее распро-

страненным видом насаждений являются внутриквартальные и при-

домовые. Кроме того, большие площади в пределах территории го-

рода занимают водоохранные зоны рек, кладбища и парки. 
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Аннотация. Вся система торговли, физкультуры и спорта, 

отдельные предприятия торговли и спортивные учреждения, их 

размещение в значительной степени определяют уровень развития 

всей социальной инфраструктуры. Высокий уровень развития соци-

альной инфраструктуры заметно повышает уровень комфортности 

городской среды. В статье представлены результаты исследова-

ния размещения предприятий торговли, учреждений физической 

культуры и спорта в городе Ижевске и его отдельных микрорайо-

нах. 

Ключевые слова: предприятия торговли, учреждения физи-

ческой культуры и спорта, качество жизни, социальная инфра-

структура, комфортность городской среды 

Инфраструктура – это совокупность сооружений, зданий, си-

стем и служб, необходимых для функционирования процесса мате-

риального производства и обеспечения повседневной жизни насе-

ления. Элементы инфраструктуры по своему назначению условно 
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делятся на две основные группы: производственная и социальная 

инфраструктура [2]. 

Качество жизни населения – ключевой результат работы со-

циальной инфраструктуры. Соответственно, методы оценки каче-

ства жизни вполне пригодны для оценки инфраструктуры отдель-

ных территорий страны. 

Вся система торговли, отдельные предприятия торговли, уч-

реждения физической культуры и спорта, их размещение в значи-

тельной степени определяют уровень развития всей социальной 

инфраструктуры. Высокий уровень развития социальной инфра-

структуры заметно повышает уровень комфортности городской 

среды. 

Под комфортностью городского пространства автор понимает 

не только уровень благоустроенности придомовых территорий, ко-

торые застройщики создают на высоком эстетическом и практиче-

ском уровнях. Имеется в виду комфортность получения социальных 

услуг и их транспортная доступность. В полный голос о необходи-

мости оценки комфортности городской среды в России заговорили 

в последние 8–10 лет. В том числе на самом высоком уровне: в По-

слании Президента РФ В.В. Путина Федеральному Собранию РФ 

от 1 марта 2018 года указано на то, что: «...нужно создать совре-

менную среду для жизни, преобразить наши города и посёлки. ... 

Обновление городской среды должно базироваться на широком 

внедрении передовых технологий...» [3, 4, 5]. 

Торговля, размещение ее предприятий всегда привлекали 

внимание географов [1]. 

В предлагаемой статье проведен анализ современного разме-

щения предприятий розничной торговли, учреждений физической 

культуры и спорта по территории города Ижевска и его микрорайо-

нов. 

Анализируя карту по учреждениям физической культуры 

и спорта (рис. 1), то можно увидеть, что на Ижевск приходится око-

ло 90 спортивных школ разного направления (футбол, хоккей, бокс, 
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легкая атлетика и т. д.). Больше всего спортивных школ сосредото-

ченно в Устиновском районе в жилых районах «Аэропорт» и «Во-

сточный». Связано это прежде всего с тем, что район этот не старый 

и застраивался по специальной планировке, где на каждый квартал, 

помимо школы и детских садиков, приходится свое физически 

культурное и спортивное учреждение. Также, Устиновский район 

является лидером по количеству населения среди других районов, 

что оправдывает такое количество спортивных учреждений. Нельзя 

не отметить и «Центральный жилой район», где также сосредото-

ченно достаточно много учреждений данного типа. Связанно это, 

в первую очередь, с исторической точки зрения, где открывались 

первые спортивные школы в городе, но сосредоточенны они не рав-

номерно, нет привязки к определенному кварталу. Чем дальше от цен-

тра к его периферии, тем меньше становится спортивных школ. Со-

всем мало их в южной части пригорода, почти на границе города, 

это «Привокзальный жилой район», где на огромное число жителей 

приходится всего 5-6 спортивных школ. Такое малое количество 

связанно с тем, что данная территория в основном застроена част-

ным сектором, где совсем остается мало свободного места для ор-

ганизации данных учреждений. 

Что касается уличных спортивных площадок, то ситуации по-

чти схожи. В спланированных жилых кварталах почти в каждом 

дворе находится такая площадка – это Устиновский район и напо-

ловину Октябрьский. Тоже самое, можно сказать, и про новострой-

ки, сейчас в каждом жилом комплексе предусматривается спортив-

ная площадка для ее жильцов.  

А где нет или почти нет уличных спортивных площадок, 

то это районы, застроенные частным сектором – Привокзальный 

район, часть жилого района Строитель и частный сектор микрорай-

она южнее улицы В. Чугуевского. 
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Рис. 1. Размещение учреждений физической  

культуры и спорта  г. Ижевск 

 

Рассмотрим и проведем анализ размещения предприятий тор-

говли, рассмотреть можно на рис.2. На сегодняшний день торговую 

сеть города образуют около 2500 предприятий торговли. В Ижевске 

работают сетевые продовольственные супермаркеты и гипермарке-

ты, торгово-развлекательные комплексы, магазины бытовых това-

ров и бизнес-центры. 
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Рис. 2. Основные узловые центры  

скоплений магазинов в Ижевске 

 

В Устиновском районе находится больше всех магазинов, чем 

в других районах города. Этому поспособствовало, что в районе 

проживает, по официальным данным, 137 тыс. жителей – он зани-

мает первое место по численности в Ижевске. А также, это относи-

тельно молодой район города, дома строились по таким проектам, 

где сразу подразумевалось место для магазинов на 1 этаже, поэтому 

с застройкой магазинов тут проблем не возникало. Большая часть 

магазинов расположена в домах вдоль крупных улиц, и совсем не-

много находятся внутри жилых районов. К тому же все эти крупные 

скопления магазинов сосредоточены, либо рядом с остановкой го-

родского транспорта, либо рядом с ней, что очень удобно для потре-

бителей. Т.е . можно сказать, что они образуют небольшие продо-

вольственные узловые районы с центром, где расположена основная 
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часть магазинов и периферией, где есть тоже магазины, но совсем 

немного.  

Октябрьский район – второй по численности населения район 

и второй по количеству магазинов. Один из самых старых районов 

города. В первую очередь, рассмотрим северо-западный район или как 

его еще называют в простонародье «Городок Металлургов». По сра-

внению с центральной частью этого района, он совсем молодой, 

т. к. застраивался относительно недавно. Как и в Устиновском рай-

оне тут можно проследить в некоторых местах центры скопления 

магазинов, но все же здесь это не так ярко выражено, как в Ус-

тиновском. Нельзя сказать, что магазины здесь размещены равно-

мерно, но и не сосредоточены в узловые районы, поэтому что-то 

среднее между этими. В северной части района я не увидел особен-

ности в размещении магазинов. Что касается центральной части 

города, то львиная доля магазинов расположена в периметре улиц 

«Максима Горького», «Пушкинская», «Наговицына» и «Кирова». 

Расположены они линейно, в первых линиях домах вдоль этих улиц. 

В южной части района с магазинными совсем плохо, их почти нет. 

Лишь на улице «Красногеройская» есть много магазинов. 

Ленинский район хоть и самый большой по площади среди 

всех, но занимает одно из последних мест по численности населе-

ния. Крупная часть Ленинского жилого района занята частным сек-

тором, где размещать магазины очень трудно, не говоря уже о круп-

ных супермаркетах. Магазины там расположены на крупных пере-

крестах улиц, либо вдоль крупных дорог, как по улицам «Азина» 

и «Гагарина» – там магазины распространены линейно, но на «Га-

гарина» их плотность больше, т.к. там жилые кирпичные дома 5, 9 

этажей. Можно сказать, что, как и в Устиновском районе, магазины 

тут расположены в основном вдоль улиц, образуя узловое скопле-

ние.  

Первомайский район с точки равномерного распределения и ра-

сположения магазинов этот район самый идеальный. Здесь магази-

ны расположены, как и вдоль улиц, так и внутри жилых дворов.  

Все смотрится ровненько и красиво. Западная часть Первомайского 
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района не очень большая, но выделяется как отдельная. Она огра-

ничена улицами «Камбарская», «Ленина» и «40 лет победы» и обра-

зует произвольный треугольник, внутри которого расположена жи-

лая застройка. В отличии, от центральной части Первомайского 

района, здесь магазины расположены уже неравномерно, а только 

вдоль улицы «Ленина» и два небольших скопления около улицы 

«40 лет победы». Что касается южной части Первомайского района, 

то там преобладает частная застройка, а как я уже сказал раньше, 

в таких местах очень трудно строить какие-либо магазины. 

Индустриальный район. Занимает последнее место, как по чис-

ленности населения, так и по количеству продовольственных мага-

зинов. В северной части района магазины распространены линейно, 

вдоль улиц и почти никак не расположены внутри дворов. Только 

в районе «Буммаш» они расположены хаотичным образом. В Юж-

ной части Индустриального района я тоже не заметил какого-либо 

особенного расположения магазинов, больше похоже на случайный 

разброс, за некоторым исключением, как например на улице «Крас-

ногеройская» - линейное распространение, либо там, где построен 

новый небольшой жилой комплекс и там сосредоточены магазины. 
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Аннотация. Почтовая связь – наиболее массовый и доступ-

ный вид связи, представляющий собой единый производственно 

технологический комплекс технических и транспортных средств, 

обеспечивающий прием, обработку, перевозку, доставку почтовых 

отправлений и осуществляющий почтовые переводы денежных 

средств. В данной статье рассмотрена обеспеченность микрорай-

онов г. Ижевска отделениями почтовой связи. В ходе работы про-

анализированы данные, полученные с Яндекс Карт, Публичная ка-

дастровая карта и кадастровые планы территорий города Ижев-

ска, на основе которых составлена Карта обеспеченности микро-

районов г. Ижевска отделениями почтовой связи.  

Ключевые слова: Отделения почтовой связи, Публичная ка-

дастровая карта, Единый Государственный реестр Недвижимо-

сти (ЕГРН), система координат. 

 

Связь является одной из важнейших составляющих экономики. 

Основное ее назначение – наиболее полное и высококачественное 

удовлетворение потребностей в услугах связи населения, экономики 
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и обороны страны с учетом постоянно растущих потребностей об-

щества. 

В наше современное время, где цифровая технология доми-

нирует, почтовая связь все еще остается востребованной и неотъем-

лемой частью нашей повседневной жизни. 

Почтовая связь, как и все отрасли народного хозяйства стра-

ны, функционирует на общем экономическом пространстве Россий-

ской Федерации и представляет собой единую сеть организаций 

федеральной почтовой связи как взаимосвязанный природно-

хозяйственный комплекс. 

Однако почтовая связь не ограничивается просто отправкой 

писем и пакетов. Она также является важным компонентом эконо-

мики и торговли. Множество отраслей, включая интернет-тор-

говлю, розничную торговлю и логистику, зависят от эффективной 

почтовой связи для доставки товаров и поддержания бизнес-про-

цессов. 

Важным аспектом почтовой связи является ее надежность 

и безопасность. Почтовые службы инвестируют значительные уси-

лия, чтобы гарантировать, что письма и посылки доставляются во-

время и в целостности. Это включает в себя применение специаль-

ной упаковки, технологии отслеживания и обеспечение конфиден-

циальности личной информации отправителей и получателей. 

Однако, несмотря на все преимущества почтовой связи, она 

также сталкивается с некоторыми вызовами и ограничениями. Быс-

трота доставки и стоимость могут быть факторами, которые затруд-

няют ее использование в некоторых случаях. Кроме того, с развити-

ем электронной почты и мессенджеров, люди все чаще отказывают-

ся от традиционной почтовой связи в пользу более удобных 

и мгновенных способов коммуникации. 

В период коренных изменений экономики страны, обуслов-

ленных вхождением ее в рынок, почте России удалось выполнить 

главную задачу – сохранить свою сеть, позволяющую обеспечить 

нормативные сроки прохождения почтовых отправлений, а также 
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почтовые маршруты и профессиональные кадры, создать условия 

для развития. 

Изыскивая дополнительные оборотные средства, российская 

почта взяла стратегический курс на изменение спектра оказывае-

мых услуг почтовой связи. Наряду с традиционными получили раз-

витие новые нетрадиционные услуги (около 70 видов). 

Городская почтовая связь предназначена для предоставления 

универсальных и дополнительных услуг связи физическим и юри-

дическим лицам, органам власти, а также для обработки, перевозки 

и доставки почтовых отправлений в городе. Другими словами го-

родская почтовая связь призвана обслуживать средствами связи 

население, народно-хозяйственные предприятия, городские органи-

зации и учреждения, обеспечивать быстрейшую обработку и до-

ставку в городе входящих и местных почтовых отправлений, а так-

же обработку и отправку исходящих почтовых отправлений. 

Город Ижевск в этом отношении не является исключением. 

В городе насчитывается значительное количество почтовых отделе-

ний, расположенных по всей территории, что позволяет жителям 

наслаждаться удобством отправки и получения корреспонденции 

в любое время и в любом районе городе. Кроме того, в городе 

предусмотрены различные виды почтовых услуг. Например, особое 

внимание уделяется услугам экспресс-доставки, которые позволяют 

получателям получать посылки и письма в самые короткие сроки. 

Следует отметить, что почтовая система города Ижевска ак-

тивно сотрудничает с другими регионами России и международным 

сообществом. Благодаря этому резиденты города имеют возмож-

ность отправлять и получать посылки из любой точки мира.  

Основой почтовой системы Ижевска является главное отде-

ление связи – Почтовое отделение № 426000, расположенное в цен-

тре города по адресу г. Ижевск, ул. Кирова, дом 116. Данное отде-

ление предлагает широкий спектр услуг, включая отправку и до-

ставку почтовых отправлений различных видов, в том числе писем, 

пакетов, посылок и заказных писем. Здесь также осуществляется 
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пересылка денежных переводов и оказывается услуга «предписан-

ное уведомление». 

Главное отделение связи в Ижевске работает в тесном сотруд-

ничестве с другими почтовыми отделениями города. Распределен-

ная по всему городу сеть почтовых отделений обеспечивает удоб-

ный доступ жителям к почтовым услугам и значительно сокращает 

время на доставку и получение посылок и писем. Благодаря совре-

менным транспортным средствам и техническому оснащению, поч-

товая система Ижевска способна справиться с большим объемом 

работы, гарантируя быструю и надежную доставку отправлений. 

Благодаря сотрудничеству Яндекса с государственными поч-

товыми службами, Яндекс карты предоставляю ряд полезных функ-

ций для упрощения задачи поиска почтовых отделений (рис. 1), где 

также можно отслеживать почтовые отправления. 

 

 

Рис. 1. Отделения почтовой связи на Яндекс Картах 

 

Для того, чтобы проанализировать обеспеченность микрорай-

онов г. Ижевска отделениями почтовой связи, была создана темати-

ческая карта. Для выполнения этой работы была создана таблица 

почтовых отделений в формате Excel с их адресами и координатами 
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(рис. 2). Адреса почтовых отделений были проанализированы с не-

скольких источников информации (электронные ресурсы). Далее 

эти адреса просматривались на Яндекс-Картах, где можно было оп-

ределить их широту и долготу в системе координат WGS 84. Для то-

го, чтобы с полученной информацией было удобнее работать коор-

динаты были переведены в местную систему координат, то есть 

в МСК-18, зона 2. 

Далее были получены данные с «Архива кадастровых планов 

территории, файлов ЕГРН» (ЕГРН), а именно был скачан и конвер-

тирован на этом же сайте кадастровый план территории (КПТ) 

на 18:26:000000 квартал. Следующим шагом были открытие ска-

ченного КПТ в программе MapInfo и отрисовка границ микрорайо-

нов г. Ижевска.  

 

 

Рис. 2. Таблица почтовых отделений в Excel 

 

На следующем этапе необходимо импортировать ранее гото-

вую таблицу Excel и создать по координатам почтовых отделений то-

чечные объекты на карте. Если навестись информационным значком 
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на любой такой полученный точечный объект, обозначающий поч-

товое отделение, можно узнать о нем информацию, а именно номер 

почтового отделения, адрес и координаты (рис. 3). 

Последним шагом было оформление и вывод готовой темати-

ческой карты (рис. 4). 
 

 

Рис. 3. Информационное окно в программе MapInfo 

 

 
Рис. 4. Карта обеспеченности микрорайонов г. Ижевска  

отделениями почтовой связи 
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Анализируя полученную карту, можно сделать следующие вы-

воды: 

1) Несмотря на то, что в г. Ижевск насчитывается значитель-

ное количество отделений почтовой связи, по микрорайонам они 

распределены неравномерно, в таких микрорайонах как, Нефтемаш, 

Культбаза, Мебельная фабрика, Сотка, почтовые отделения отсут-

ствуют. 

2) При поиске адресов отделений почтовой связи необходимо 

учитывать и сравнивать информацию с нескольких источников для бо-

лее правдивого получения результата.  

3) Самыми обеспеченными микрорайонами являются Центр 

и Старый аэропорт, на их долю приходится по 4–5 отделений поч-

товой связи соответственно. В микрорайоне Центр также находится 

главное отделение почтовой связи г. Ижевск. 

В заключение хотелось бы добавить, что почтовая связь – 

один из самых древних и надежных способов передачи информа-

ции. С момента своего появления она играла важную роль в обще-

стве, обеспечивая коммуникацию и обмен не только внутри страны, 

но и между различными государствами. Веками люди передавали 

через почту письма, поздравления, документы, а с развитием миро-

вой торговли и международных отношений – даже товары. Однако 

с появлением электронных коммуникаций и сетевых технологий 

почтовая связь оказалась под угрозой и стала подвергаться критике. 

С каждым годом все больше людей начали переходить на электрон-

ную почту, мессенджеры и социальные сети, считая эти средства 

связи быстрее, удобнее и эффективнее. Почтовые отделения посте-

пенно уменьшаются в количестве, многие пункты приема-выдачи 

закрываются, а важная функция почтовой связи может быть поте-

ряна во всем этом разнообразии цифровых коммуникаций. 

Однако, несмотря на электронный прорыв, почтовая связь все 

еще остается актуальной и необходимой. Во-первых, многие люди 

всё еще предпочитают отправлять письма или посылки через обыч-

ную почту. Старинное романтическое значение личной переписки, 
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ожидание и радость получения письма от близкого человека – это 

неразрушимые моменты в мире коммуникаций, которые ни одна 

электронная платформа не может заменить. Во-вторых, почтовая 

связь является надежным и безопасным способом передачи инфор-

мации и товаров. Документы, которые требуют официального под-

тверждения или особой конфиденциальности, по-прежнему отправ-

ляются по почте. Банковские выписки, правовые документы, пись-

ма с важными уведомлениями – это только некоторые из примеров, 

где почтовая связь является единственным действительно надеж-

ным вариантом. 

Кроме того, необходимо учитывать отдаленные и отрезанные 

от цивилизации районы, где интернет не всегда доступен или вовсе 

отсутствует. В таких местах почтовая связь остается основным ка-

налом общения и приобретения необходимых товаров. Сельские поч-

товые отделения и курьерская доставка продолжают играть важную 

роль в жизни людей, живущих в отдаленных районах. 

Таким образом, несмотря на активное развитие цифровых ком-

муникаций, почтовая связь, вероятно, будет актуальна еще на дол-

гие годы в том числе и в городе Ижевск. Ее уникальные особенно-

сти, надежность и возможность доставки документов и писем, а так-

же личные и романтические аспекты, которые несет с собой этот 

способ коммуникации, делают его незаменимым в нашем совре-

менном мире. 
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Аннотация. В данной статье рассматривается роль садово-

паркового ландшафта как элемента комфортной городской среды 

на примере города Казани. Подчеркивается важность зеленых 

насаждений для улучшения качества жизни горожан, а также 

для создания уютной и привлекательной городской среды. В работе 

также рассматриваются различные типы ландшафтных компо-

зиций и их влияние на общую атмосферу города 

Ключевые слова: комфортная среда, город, садово-парковый 

ландшафт, рекреация. 

 

Одним из ключевых сфер развития биопозитивного подхода 

к экологической реконструкции городской среды является форми-

рование зеленых зон с увеличением площадей, где природа являет-

ся преобладающим компонентом. В условиях динамической урба-

низации и постепенного истощения природных ресурсов, новые 

садово-парковые ландшафты, созданные человеком, становятся на-

деждой на преодоление таких негативных явлений, как загрязнение 

mailto:regina30071999@mail.ru
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атмосферы техногенными выбросами, повышенные уровни загазо-

ванности и недостаточная ионизация воздуха [1, c. 20]. 

Сады и парки относятся к числу компонентов городского 

ландшафта, оказывающих непосредственное влияние на состояние 

окружающей среды, включая ее экологическую устойчивость. 

Один из ключевых аспектов в оздоровлении городской среды 

и поддержании ландшафтной стабильности заключается в улучше-

нии использования береговых водных территорий. Одной из глав-

ных проблем, связанных с этим, является доступ населения к вод-

ному пространству в городе и состояние ландшафтной организации 

самых посещаемых участков в близи водоемов. В настоящее время 

актуальны вопросы возврата природы в перечисленные простран-

ства и акцентирования уникального характера каждого из них. От-

сутствие должного внимания к ценным прибрежным территориям 

внутри города в большинстве случаев привело к тому, что люди 

постепенно лишились возможности использовать эти участки для от-

дыха возле водоемов. Сегодня состояние городской среды в значи-

тельной степени зависит от создания условий для возвращения при-

роды в те фрагменты города, где ранее преобладало промышленное 

или портовое использование (рис. 1). 

В ландшафтном дизайне набережных существует множество 

способов достичь выразительности их композиции через нетради-

ционную интерпретацию конфигурации дорожек и прилегающих 

газонов с помощью ограниченного набора средств. Выделение раз-

личных текстур земли и подчеркивание тоновых различий отдель-

ных участков покрытия становится одним из средств дизайна, поз-

воляющим придать индивидуальность набережной. 
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Источник: archi.ru/projects/russia/ 

Рис. 1. Концептуальные мастер-планы парков «Старая Казанка» 

и «Залив Казанки». Стратегия развития прибрежных территории 

реки Казанки 2020–2030 

 

Вместе с архитектурой зданий, улиц и площадей садово-пар-

ковый ландшафт является неотъемлемой частью городского про-

странства. Все объекты озеленения, будь то сады и парки, микро-

районные сады или скверы, должны быть взаимосвязаны и состав-

лять единую систему озеленения [5, c. 150]. 

Каждый город уникален Казань выделяется оригинальностью 

местоположения на стыке лесной и лесостепной зон, а отсюда-раз-

нообразием природы. По словам профессора В.С.Порфирьева «сов-

мещение на данной территории элементов темнохвойно-широко-

лиственных лесов и степной растительности-специфическая осо-

бенность Казанского края»[4,c.200] 

На территории нашего города расположены несколько пре-

красных парков и старых кладбищ. В самом сердце города, на бере-

гу реки Казанки, находится уникальный комплекс зеленых зон, 

включающий в себя ЦПКиО имени Горького (площадью 40 га), 

природный памятник «Русская Швейцария» (площадью около 8 га), 
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«Арское кладбище» (площадью около 30 га) и прилегающие пой-

менные угодья с растительностью вдоль реки. Эта территория явля-

ется настоящим оазисом и домом для множества различных видов 

птиц. Парки, сады и скверы играют важную роль в создании ком-

фортной и красивой обстановки в нашем городе. 

По данным инвентаризации зеленых насаждений в г.Казани, 

они на 70 % состоят из липы мелколистной и на 25 % из клена ясе-

нелистного. В озеленении широко используются тополя, березы, 

рябина. Слабо представлены в уличных насаждениях кустарники. 

Город Казань славится искусственно созданными парками, та-

кими как «Миллениум», «Урицкого», «Петрова», «Крылья Советов», 

«Буревестник», Лядской сад, «Черное озеро») или теми, которые 

созданы на месте естественных лесов. В списке можно выделить 

ЦПКиО им.Горького, «ДК Химиков», «Парк Победы». Зеленые 

насаждения создают экологический дизайн городской среды. 

Площадь зеленых насаждений (объекты малого озеленения) 

в Казани достаточно велика и составляет 7560,5 га (табл. 1). 

Таблица 1 

Распределение зеленой зоны города Казани за 2022 год 

Название 

района 

Пло-

щадь 

районав 

км2 

Числен-

ность 

тыс. 

чел 

Количе-

ство 

объек-

тов 

Площадь, 

га 

Обеспе-

ченность 

озелене-

нием, м2 

/чел 

Авиастрои

-тельный 

38,91 118,1 15 26,5 2,2 

Вахитов-

ский 

25,82 85 40 59,9 7 

Кировский 108,79 140 9 19,9 1,4 

Московс-

кий 

38,81 133,1 14 33,5 2,5 

Ново-

Савиновс-

кий 

20,66 222,9 10 19,5 0,8 
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Приволж-

ский 

115,7 272,5 18 26,0 0,9 

Советский 76,87 336,9 9 10,5 0,3 

Источник: данные МУП трест «Горводзеленхоз». 

Выявлено всего 115 сквера и сада в городе общей площадью 

195,8 га, средняя обеспеченность малыми озелененными простран-

ствами по городу составляет 1,9 м2/чел , что очевидно является не-

достаточным для крупнейшего города.(рис. 2) 

Проведенный анализ показал, что Вахитовский район обла-

дает наибольшим числом садов и скверов. 

 

 

Источник: составлено автором 

Рис.1. Показатели обеспеченности по малому озеленению (сады, 

скверы, бульвары) населения г. Казани, чел/м2 

 

Всего в данном районе города выявлено 40 скверов различ-

ного назначения, отличающихся по площади, взаимосвязи с архи-

тектурными обектами и по характеру благоустройства. 

В историческом центре Казани находятся городские сады 

и скверы, которые сохраняют следы рекреационной культуры и ис-

пользуются для кратковременного отдыха, прогулок и пешеходного 
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транзита (например, парк «Черное озеро», Фуксовский сад и др.). 

Однако большинство сохранившихся исторических садов требуют 

коренной архитектурно-планировочной реконструкции, чтобы вос-

становить утраченное общественное значение в новых социальных 

условиях [3, c. 379]. Результаты анализа архитектурно-градостро-

ительной организации небольших зеленых площадей показали не-

обходимость разработки новых градостроительных подходов их 

формирования, направленных на обеспечение природной устойчи-

вости территории и повышение уровня комфорта городской жизни, 

как важной части ландшафтно-экологического каркаса города. 

Еще в 2009 году Кабинетом Министров РТ было принято рас-

поряжение «О мероприятиях по озеленению городов и населенных 

пунктов Республики Татарстан» от 03.09.2009 №1106-р. По состоя-

нию на 2022 год на территории Казани имелось 99 парков, садов, 

скверов (отсюда название проекта – «100 скверов») общей площа-

дью 261 га. 

От года в год в городе проводится масштабная программа 

озеленения, в рамках которой засаживаются 35–40 тысяч деревьев 

и столько же кустарников. Параллельно с этим активно реконстру-

ируются скверы и уличные насаждения, а также создаются новые 

зеленые территории. Стоит отметить, что контрольную проверку 

высаживаемых в городе насаждений проводят с особой вниматель-

ностью, и результаты этой проверки наглядно демонстрируют, 

что приживаемость деревьев и кустарников соответствует нормам. 

Как показывают статистические данные, гибель растений составля-

ет не более 20–25 % [6]. 

В настоящее время наибольшая концентрация людей наблю-

дается в городах. Во всем мире больше половины населения прожи-

вает в городской местности. Исходя из этого необходимо поддер-

живать достаточный уровень комфорта для достойного существова-

ния жителя в городе. В этом смысле сады и парки относятся к числу 

компонентов городского ландшафта, оказывающих непосредствен-

ное влияние на состояние окружающей среды, включая ее экологи-

ческую устойчивость.  
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Аннотация. В настоящее время особое значение для развития 

города приобретает формирование комфортной городской среды. 

Городская среда – это то, что окружает нас в повседневной жиз-

ни: парки, улицы, аллеи, набережные, красивые и удобные простран-

ства. Формирование комфортной городской среды предопределяет 

темп развития региона, создает благоприятную обстановку для жи-

телей города, а также способствует привлечению туристов. 

Ключевые слова: среда, городская среда, комфортность, 

комфортность городской среды, развитие региона. 

 

Среда – это термин, который широко используется в различ-

ных областях знания и имеет множество значений. В общем смысле, 

средой называют окружающую нас обстановку или условия, в ко-

торых мы находимся. Однако, в разных научных и технических дис-

циплинах среда имеет свою специфическую трактовку и смысл [4]. 

В области экологии и биологии, среда – это комплекс факто-

ров, которые окружают организм и влияют на его жизнедеятель-

ность. В технике и технологиях понятие среды используется для обо-

значения рабочей или эксплуатационной среды, в которой функци-

онирует какое-либо устройство, материал или процесс. 
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Природная среда – это один из основных аспектов, о котором 

мы часто говорим, когда говорим о «среде». Воздух, вода, земля, 

растения, животные – все это составляет природную среду, которая 

обеспечивает нам пищу, воздух, воду и другие жизненно важные 

ресурсы. Культурная среда – это также важный аспект, когда мы 

говорим о «среде». Она включает в себя все аспекты нашей культу-

ры, такие как язык, искусство, музыка, наука, традиции, ценности 

и др. Культурная среда формирует наши взгляды, вкусы и пред-

ставления о мире. Образовательная среда – это еще один аспект 

«среды», о котором не следует забывать. Образование является клю-

чевым для развития нас самих и нашего общества. Образовательная 

среда предоставляет нам знания, навыки и возможности для роста 

и саморазвития. Таким образом, «среда» – это гораздо больше, чем 

просто «окружающее». Это все аспекты нашей жизни, которые вли-

яют на нас и определяют уровень комфортности [3]. 

Комфортность – это комплексная характеристика условий 

существования человека, которая выражается в ощущении удоб-

ства, уюта и положительных эмоций. Комфортность во многом 

определяет качество жизни и удовлетворенность человека своим 

бытом, работой и досугом. С точки зрения психологии, комфорт-

ность – это субъективное восприятие гармонии между собой и ок-

ружающей обстановкой. Комфортность – это комплексное понятие, 

которое включает в себя несколько аспектов. Физическая комфорт-

ность – ощущение телесного комфорта, которое складывается из та-

ких факторов, как температура и влажность воздуха, освещенность, 

шумовой фон, запахи, качество воздуха и воды. Бытовая комфорт-

ность – наличие всех необходимых удобств в жилых и рабочих по-

мещениях, обеспечивающих комфортное пребывание в них челове-

ка. Психологическая комфортность – ощущение душевного покоя, 

уверенности в завтрашнем дне, благожелательности окружающих. 

Комфортность – это важнейший показатель качества не только жи-

лья или рабочего места, но и всей жизни в целом [5]. 
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Создание комфортных условий должно охватывать все сферы 

человеческой жизни: 

1. Жилищная комфортность. Предполагает наличие удобного, 

адаптированного под нужды жильцов жилого помещения с комфорт-

ным микроклиматом.  

2. Транспортная комфортность. Наличие удобного разветвлен-

ного транспортного сообщения с комфортабельным подвижным сос-

тавом.  

3. Рекреационная комфортность. Наличие оборудованных зон 

отдыха, позволяющих в комфортных условиях восстанавливать  

силы.  

Качество жизни населения зависит от ряда факторов, среди ко-

торых комфортная городская среда является одним из ключевых. 

Комфортность городской среды – субъективное чувство и объек-

тивное состояние полного здоровья при данных условиях окружа-

ющей человечка городской среды, включая ее природные и соци-

ально-экономические показатели. Именно благоприятные условия 

жизни в части развитой инфраструктуры, наличия удобных про-

странств для работы и отдыха, активной социально-культурной 

жизни обеспечивают привлекательность территории для населения, 

особенно для молодых квалифицированных кадров, что в свою оче-

редь, позитивно влияет на развитие региона. 

Проблеме комфортности городской среды посвящено множе-

ство работ. Их количество увеличивается по мере того, как ухудша-

ется состояние городской среды, вызванное стремительным ростом 

таких составляющих урбанизации, как промышленность и авто-

транспорт. Угнетающие воздействия при этом распространяются 

на следующие основные компоненты среды города: атмосферный 

воздух, водоемы, почвы, растительность [1]. 

Хорошо спланированный город с развитой инфраструктурой 

позволяет жителям и гостям чувствовать себя комфортно. Элемен-

ты комфортной городской среды: Развитая дорожно-транспортная 

система, включающая качественные дороги, удобный обществен-

ный транспорт, велосипедные и пешеходные зоны. Много разнооб-

разных общественных пространств – парков, скверов, набережных. 
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Достаточное количество магазинов, кафе, развлекательных заведе-

ний в шаговой доступности. Активная культурная жизнь – театры, 

музеи, выставки, концертные площадки.  

Оценить уровень комфортности среды можно по комплексу 

параметров (о которых упоминалось раннее) с использованием це-

лого ряда методов, начиная от измерения гигиенических парамет-

ров среды (уровень шума, состав воздуха, атмосферное давление) 

и заканчивая оценкой физиологических, психофизиологических, пси-

хологических и прочих показателей. Изменение параметров в луч-

шую сторону и будет свидетельством эффективности предпринятых 

мер по благоустройству [2]. 

Таким образом, создание комфортной городской среды поз-

воляет людям удовлетворять не только свои насущные потребности, 

но и обеспечивает повышение удовлетворённости жизнью в целом, 

посредством осознания происходящих позитивных изменений, ко-

торые позволяют им достигать своих жизненных целей посредством 

реализации своего человеческого и трудового потенциала в ком-

фортных условиях. 
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Современное развитие беспилотных летательных аппаратов 

в России сильно отстает от других стран, несмотря на достижения, 

сделанные в советское время. В 1990-е годы отсутствие финансиро-

вания привело к тому, что многие проекты по разработке беспилот-

ных аппаратов были заброшены, и многие квалифицированные спе-

циалисты покинули отрасль, что привело к потере накопленного 

опыта. Технологии, используемые при создании беспилотных аппа-

ратов, практически не развивались. В то же время возросла потреб-

ность в развитии беспилотной авиации. Например, в результате во-

енного конфликта между Россией и Грузией в 2008 году стало ясно, 

что российская армия нуждается в современных разведывательных 

mailto:Vnebracnyhv@mail.ru
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беспилотных аппаратах, так как ее вооружение устарело. В 2010 го-

ду, из-за отсутствия стратегии развития БАС, слабого финансирова-

ния и небольшого внимания к отрасли, предпринятые срочные меры 

по улучшению ситуации не принесли желаемого результата. Бюд-

жетные деньги, направленные на разработку новых БПЛА в 2000-х 

годах, оказались очень неэффективными. В связи с этим, МО РФ 

взяло решение заказать 3 вида разведывательных беспилотных са-

молетов (малого и среднего класса) у израильской компании Israel 

Airspace Industry для нужд армии. В 2011 году в российских Воору-

женных Силах было приобретено 63 БПЛА разных видов, включая 

Bird-Eye 400, I-View и Searcher Mkll. В этот же период был запущен 

проект по организации сборочного производства этих систем в Рос-

сии, параллельно с их использованием. Соглашение об этом было 

подписано между руководством израильской компании IAI и рос-

сийской ОПК «Оборонпром». За год сборочное производство было 

развернуто на Уральском заводе гражданской авиации в Екатерин-

бурге. Впервые на авиасалоне МАКС-2011 был представлен БПЛА 

Searcher Mkll, собранный в России под названием «Форпост» (рис. 1). 

 

 

Рис. 1. БПЛА «Форпост» 
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В 2011 году компании BlueBird, Aero Systems и Innocon всту-

пили на российский рынок благодаря успешному опыту компании 

IAI. Положительный опыт IAI также стимулировал других израиль-

ских разработчиков беспилотных систем к выходу на российский 

рынок. В области беспилотной техники развивается сотрудничест-

во между военно-техническими компаниями. Контакты между ро-

стовской компанией «Горизонт» и австрийской фирмой Schiebel, 

создавшей один из самых успешных беспилотных комплексов 

Camcopter S-100, стали известны в начале 2011 года. 

Таким образом, в России был успешно сертифицирован бес-

пилотный вертолетный комплекс Camcopter за короткий период бла-

годаря высокой надежности. Испытания в реальных условиях пока-

зали, что аппараты S-100 могут быть использованы на корабельных 

базах. Однако, мы не можем долго полагаться на импортные техно-

логии для производства наших собственных беспилотных авиаци-

онных комплексов. Это может быть только временным решением, 

поэтому мы провели тендеры в 2009-2011 годах для создания новых 

типов российских БПЛА. Результаты тендеров привели к заключе-

нию контрактов с российскими фирмами на научно-исследова-

тельские и опытно-конструкторские работы. Начиная с 1 сентября 

2011 года, по указанию Генштаба Вооружённых сил РФ, беспилот-

ная авиация была исключена из состава ВВС и передана в Сухопут-

ные войска. В настоящее время Сухопутные войска стали основны-

ми потребителями данного вида вооружений. Исключение состав-

ляют БПЛА классов HALE и MALE, которые по-прежнему будут 

заказываться и использоваться ВВС, но на данный момент находят-

ся на вооружении в небольшом количестве. В 2013 году в россий-

ской армии были на вооружении отечественные БПЛА, такие как 

Ту-243 и Пчела-1Т (рис. 2). 
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Рис.2. БПЛА Пчела-1Т 

 

После заключения первой сделки между Россией и Израилем, 

многие эксперты пришли к выводу, что закупленные БПЛА не смо-

гут полностью удовлетворить потребности российских военных 

во всех необходимых системах. Географический размер нашей стра-

ны и задачи перед Вооруженными Силами требуют использования 

аппаратов с длительным временем полета (MALE-класс). Россий-

ские военные также проявляли интерес к более крупным системам, 

таким как Heron, разработанным IAI. Однако Россия не получила 

разрешения на их покупку. 

Осенью 2011 года Минобороны РФ организовало тендер на при-

обретение долговыносливых БПЛА средней высоты и размеров, при-

ближенных к американским моделям Predator и Reaper. Процесс 

выбора победителя конкурса оказался сложным. Интересно, что Ми-

нобороны отказалось от своих прежних «фаворитов»: концерна «Ве-

га», который ранее занимал ведущую позицию в России по разра-

ботке БПЛА, но не пользовался доверием военных, а также компа-

нии «Туполев», которая имеет самый большой опыт работы в области 

беспилотных систем, но находится в трудной ситуации с кадрами 

и технологиями. 
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Казанская компания «Сокол» получила заказ на создание рос-

сийского аналога БПЛА Reaper. Этот заказ был предложен разра-

ботчику высокотехнологичных электронных систем «Транзас», ко-

торый уже проявил себя положительно на рынке. Военные отдали 

предпочтение таким предприятиям, вместо компании «МиГ», кото-

рая не получила желаемого заказа, хотя предложила концепцию 

перспективного ударного БПЛА.  

Компания «Сокол» также является одним из основных поста-

вщиков воздушных мишеней для Минобороны РФ. 

Ситуация с разработками и производством БПЛА в России 

на сегодняшний день выглядит лучше, чем несколько лет назад. Со-

зданы предпосылки для активного оснащения Вооруженных Сил 

России современными разведывательными и разведывательно-удар-

ными системами на базе БПЛА. Государственный центр беспилотной 

авиации Минобороны РФ был сформирован в 2014 году, где уже 

начали подготовку операторов беспилотных авиационных систем. 

Во время встречи со студентами Сибирского федерального универ-

ситета в Красноярске в феврале 2014 года министр обороны России 

Сергей Шойгу сообщил, что на программу оснащения Вооруженных 

сил РФ беспилотными летательными аппаратами, запланированную 

до 2020 года, будет потрачено около 320 миллиардов рублей. 

В России, как и во всем мире, наблюдаются специфические 

тенденции развития в области невоенных беспилотных летательных 

аппаратов. Такие аппараты, как указал говорящий, уже применяют-

ся в российской армии и выполняют различные задачи, такие как 

разведка, связь, ретрансляция сигналов и боевые операции. Невоен-

ные беспилотники также имеют преимущества в таких областях, 

как дистанционное зондирование земли, контроль коммуникаций 

и границ, а также ретрансляция сигналов, так как они значительно 

снижают себестоимость услуг по сравнению с традиционными кос-

мическими или авиационными системами. Развитию невоенных 

беспилотных систем способствуют технические прогресс и удешев-

ление электронных компонентов бортового оборудования. Однако 

в развитии гражданских беспилотников существуют три основных 

препятствия. 
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Квалифицированное обслуживание не требуется для полно-

ценных систем, которые выполняют определенную функцию и ин-

тересуют потенциальных заказчиков больше, чем БПЛА с уникаль-

ными характеристиками. Вторая структурная проблема связана с пер-

вой – большинство коммерческих заказчиков предпочитает поку-

пать услуги, такие как летные часы, у специализированных компа-

ний, а не беспилотные системы. Очевидно, что крупные промыш-

ленные компании с соответствующими ресурсами и опытом могут 

преодолеть оба барьера, по мере того, как они начинают заниматься 

гражданскими БАС. 

Существует третий барьер, который до сих пор не удалось пре-

одолеть коммерческим БАС. Суть проблемы заключается в необхо-

димости разработки нормативно-правовой базы для сертификации 

БПЛА и их интеграции в существующую систему управления воз-

душным движением. На данный момент ни в одной стране мира 

не удалось полностью решить эту проблему, несмотря на значитель-

ные усилия. 

Россия сегодня практически не участвует в международных 

неправительственных организациях, где ведутся дискуссии о созда-

нии концепций сертификации, стандартизации и регулирования по-

летов беспилотной техники. 

Борьба гражданской авиации России с экологическими нор-

мами ICAO может повториться, так как российская компания «Ир-

кут» является единственным членом UVS International. Это создает 

нетарифные барьеры для отечественных самолетов. Структуры с осо-

быми полномочиями, вероятно, будут закупать беспилотные систе-

мы до создания нормативно-правовой базы. ФСБ и МЧС активно 

закупают беспилотную технику для решения критически важных 

задач спецназа и пограничников. 

Заказчики, не связанные с военной сферой, имеют свои соб-

ственные особенности в технической политике. В большинстве слу-

чаев они предпочитают приобретать системы, которые просты в ис-

пользовании и имеют низкую стоимость эксплуатации. Поэтому вы-

бор российских аппаратов не всегда является приоритетом для таких 
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заказчиков. Решение принимается на основе соотношения цены и тех-

нических характеристик. 

В ответ на потребности национальных невоенных заказчиков, 

российская промышленность быстро подняла планку производства 

беспилотных систем, которые отличаются простотой и доступно-

стью в эксплуатации. Среди компаний, занимающихся разработкой 

таких систем, можно выделить ОКБ «Сокол» из Казани, которая 

уже в советские времена занималась созданием БПЛА. Также стоит 

отметить ЗАО «ЭНИКС» из того же города, специализирующееся 

на малых аппаратах, а также «Новик XXI век», основателями кото-

рой стали разработчики комплекса «Строй-П», и другие компании 

или группы энтузиастов. 

Достижениями многих из этих организаций можно порадо-

ваться. Например, КБ «Искатель» из Московского авиационного ин-

ститута успешно создал беспилотный вертолет «Ворон» для ФСБ. 

Компания «Новик XXI век» разработала несколько мини-БПЛА 

с умными аэродинамическими и системотехническими решениями. 

ЭНИКС в свою очередь представила двухкилограммовый БПЛА 

«Элерон» (рис. 3) с электрическим двигателем. 

 

 

Рис.3. БПЛА «Элерон» 
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Однако большинство из упомянутых компаний сталкиваются 

с трудностями в выходе своей продукции на рынок, так как им не хва-

тает финансовых и административных ресурсов. Их бизнес-модели 

ориентированы на инновации, но поставка продукции сталкивается 

с преградами. 

Они стремятся найти инвестора, демонстрируя свои возмож-

ности, вместо того чтобы искать заказчика. Почти никому не удает-

ся справиться с этим. Военные не желают использовать импортные 

комплектующие. Госструктуры, такие как погранслужба или МЧС, 

не имеют необходимых ресурсов. Отсутствие нормативно-правовой 

базы отталкивает коммерческих заказчиков. Вероятно, ситуацию 

можно исправить с помощью грамотных директивных решений 

со стороны правительственных и ведомственных структур, а также 

активного участия крупных фирм в разработке и производстве ком-

мерческих БАС. 
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Аннотация. Для создания эффективной системы градорегу-

лирования и грамотного управления городской территорией, необ-

ходим основной документ – Генеральный план города. Генеральный 

план гарантирует жителям соблюдение их гражданских прав на ком-

фортную, экологически безопасную среду обитания. С другой сто-

роны, он дает четкие и определенные гарантии застройщикам 

и инвесторам, обеспечивает информацией о потенциале и возмож-

ности каждого объекта недвижимости. Он также служит эф-

фективным инструментом для Администрации города в плане уп-

равления территорией. 

Ключевые слова: генеральный план, комфортная среда, тер-

риториальное планирование, устойчивое развитие, градострои-

тельство, стратегия социально-экономического развития терри-

тории. 

Ижевск при политической и экономической стабильности, 

в первую очередь, становится привлекательным для потенциальных 

инвесторов, как столичный город, имеющий значительный про-

мышленный, научный и культурный потенциал. Под развитием 

столичных функций города подразумевается необходимость разме-

щения объектов управления; финансовых, деловых, коммерчески, 
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научно-образовательных и научно-производственных объектов; уч-

реждений культуры, развлечений; развитие транспортных органи-

заций, связанных с отправкой, сортировкой и складированием гру-

зов; развитие международных связей и соответственно, размещение 

представительств международных компаний; развитие авиалиний; 

формирование современного центра информационных технологий 

и телекоммуникаций. 

Базовые позиции проектного решения Генерального пла-

на города Ижевска: 

 разработка системы планировочных мероприятий для оп-

тимизации условий жизни и градостроительной среды в пределах 

основного урбанизированного ядра города; 

 размещение нового жилищного строительства на наиболее 

экологически безопасных территориях; 

 активная реконструкция центральной части города с целью 

создания современного делового и общественного республиканско-

го центра; 

 развитие системы общественных деловых и обслуживаю-

щих зон в пределах всех административных районов города; 

 формирование открытой планировочной структуры города 

для потенциального развития основных функциональных зон, ре-

зервирование территорий различного функционального назначения; 

 реконструкция ветхого и устаревшего жилого фонда; 

 развитие исторических и ландшафтных особенностей гра-

достроительной среды; 

 максимальное сохранение лесных массивов, формирование 

системы природно-рекреационных территорий и городского озеле-

нения; 

 создание современной транспортной и инженерной инфра-

структур; 

 оптимизация экологической ситуации методом разработки 

системы градостроительных мероприятий и регламентов; 

 преемственность, по мере возможностей, планировочных 

решений предыдущего Генерального плана. 
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Градостроительные аспекты оптимизации экологической 

обстановки города Ижевска. 

Основное назначение градостроительных мероприятий, со-

ставляющих в совокупности решения Генерального плана – эколо-

гически безопасное развитие территории (глобальная цель) и мак-

симальная защита селитебных территорий от техногенного воздей-

ствия путем оптимальной территориальной организации. 

В настоящее время на территории города сложилось шесть про-

блемных ареалов разной степени экологической напряженности – 

Юго-Западный, Северо-Восточный, промрайон Позимь, Централь-

ный жилой район, птицефабрики Ижевская и Вараксино. Нормали-

зация обстановки в зонах воздействия промузлов – основная приро-

доохранная проблема Ижевска. 

В отношении градостроительного регламента и развития про-

изводственных территорий города сформулированы следующие 

позиции, явившиеся следствием принятой в проекте концепции раз-

вития города, выводов и рекомендаций эколого-гигиенической оцен-

ки, планировочных особенностей территории: 

 отказ от размещения в пределах города новых производств 

I–III классов вредности; 

 размещение этих производств, в случае возникновения не-

обходимости, в пределах Ижевской территориальной системы; 

 обоснование и выбор необходимых площадок должно явля-

ется предметом специальных исследований и проектов; 

 вывод ряда объектов за пределы города – нефтебаза, газо-

наполнительная станция; 

 поэтапное освобождение территории и участков, занятых 

под шлакоотвал и отстойник ОАО Ижсталь, рекультивация терри-

тории; 

 резервирование территории за пределами города для воз-

можного вывода наиболее экологически опасных производств: 

ТЭЦ, шламоотвалов, шламоотстойников, полигонов промышлен-

ных и бытовых отходов, нефтебазы, других опасных производств; 
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 установление территориальных границ промышленных рай-

онов; 

 резервирование участков для возможного вывода производ-

ственных объектов IV-V классов вредности из селитебных зон 

в пределы границ Северо-Восточного промузла; 

 использование территориальных резервов предприятий для ор-

ганизации новых мест приложения труда, размещения предприятий 

малого и среднего бизнеса; 

 общее инженерное оборудование и благоустройство, макси-

мальное озеленение территории промрайонов, отдельных производ-

ственных объектов; 

 реальное установление на местности границ санитарно-за-

щитных зон предприятий, благоустройство и озеленение их терри-

торий; 

 вывод населения поселков Октябри, Старки, Тонково, Смир-

ново за пределы промрайона; 

 поэтапный вывод жилья и социальных объектов за пределы 

санитарно-защитных зон; 

 разработка специальных проектов упорядочения планиров-

ки, инженерного благоустройства и застройки промышленных рай-

онов; 

 организация небольших по площади производственно-ком-

мунальных обслуживающих зон с учетом необходимых санитарных 

разрывов в новых районах малоэтажного строительства; 

 разработка проектов санитарно-защитных зон предприятий, 

в первую очередь, находящихся в селитебных зонах; 

 развитие индивидуального жилищного строительства в рай-

оне Восточного поселка, Ленинском районе, микрорайонах Пазелы, 

Орловское, Владимирский, Новый и Старый Игерман, Шунды, 

Александровский, Люлли, Пирогово, Ракетная; 

 развитие многоэтажного жилищного строительства в мик-

рорайонах А-10, А-11 жилого района Аэропорт, на территориях в цен-

тральной части города, занятых ветхим жилым фондом (ул. Ленина, 
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ул. Орджоникидзе, микрорайон 12 жилого района Север, Ю-7, Ю-8 

жилого района Южный, микрорайонов 7, 8 жилого района Восточ-

ный, жилой район Александровский; 

 снижение класса вредности и сокращение санитарно-за-

щитных зон предприятий не предусматривается значительного 

расширения производственных территорий. благоустройство набе-

режной и рекреационной зоны Ижевского пруда; 

 развитие транспортной инфраструктуры, в частности стро-

ительство новых магистралей городского значения и объездной ав-

тодороги; 

 реконструкция и застройка центральной части города; 

 постепенное формирование выразительного и индивиду-

ального архитектурного стиля застройки Ижевска. 

Развитие социальной инфраструктуры и системы сервиса 

При переходе к новому образу города XXI века особое вни-

мание необходимо уделять повышению качества жизни человека, 

живущего в городской среде. Одно из первостепенных мест в этой 

связи принадлежит созданию в городе системы учреждений, обес-

печивающих удовлетворение социальных, культурных, бытовых, 

духовных потребностей человека в соответствии с требованиями 

времени и развитием общества.  

Задачей Генерального плана является определение террито-

рий общественно-деловой застройки, а их конкретное использова-

ние может меняться в зависимости от рыночной конъюнктуры, гос-

ударственного и социального заказа.  

При решении проблемы совершенствования одной из важ-

нейших городских функций – обеспечения социального и культур-

но-бытового обслуживания – в условиях современного развития, 

необходимо особо рассмотреть отрасли, деятельность которых 

определяется государственными задачами и высокой степенью со-

циальной ответственности перед обществом. 
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Среди учреждений обслуживания можно выделить две кате-

гории:  

1. Социально-значимые, где государственное регулирование 

по-прежнему остается определяющим и обеспечивает социальный 

минимум, установленный конституцией Российской Федерации. 

К этим учреждениям относятся два важнейших социальных блока: 

– медицинское обслуживание и связанный с ним комплекс 

физической культуры и спорта; 

– культурно-образовательная сфера. 

2. Виды обслуживания, большей частью, перешедшие или пе-

реходящие на рыночные отношения – это торговля, общественное 

питание, бытовое обслуживание (бани, гостиницы), коммунальное 

хозяйство, здесь же могут быть учреждения здравоохранения, обра-

зования, культурно-просветительные и развлекательные учрежде-

ния, предоставляющие услуги сверх гарантированного минимума. 

Их развитие преимущественно происходит путем саморегулирова-

ния и определяется рыночными механизмами. При этом спрос на те 

или иные виды услуг зависит от уровня жизни населения.  

Помимо нового строительства в основном многофункцио-

нальных зданий, большое значение придается реконструкции и мо-

дернизации существующих объектов. 

Емкость объектов культурно-бытового назначения рассчитана 

в соответствии с действующими нормативами по укрупненным по-

казателям, исходя из современного состояния сложившейся систе-

мы обслуживания населения и решения задачи наиболее полного 

удовлетворения потребностей жителей города в учреждениях раз-

личных видов обслуживания, и носит рекомендательный характер. 

Развитие транспортной инфраструктуры 

Внешние транспортные связи Ижевска – одного из крупных 

транспортных узлов Приволжского Федерального округа Россий-

ской Федерации осуществляются железнодорожным, автомобиль-

ным и воздушным транспортом. Водный транспорт обслуживает 

рекреационные поездки населения в пределах Ижевского пруда. В со-

ответствии с Генеральным планом Ижевска, предусматриваются 
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мероприятия по решению существующих транспортных проблем 

города, поддержания устойчивости, усиления внешних транспорт- 

ных связей, улучшения экологического состояния городской среды 

и улучшения качества транспортного обслуживания (повышения 

безопасности, скорости и комфортности перевозок, сохранности 

грузов). Развитие железнодорожных пассажирских и грузовых пе-

ревозок требует поэтапного обновления и модернизации основных 

объектов железнодорожного транспорта, увеличения и модерниза-

ции парка подвижного состава пригородного сообщения, обеспече-

ния безопасности. Пересечения железнодорожных линий и подъ-

ездных путей с улично-дорожной сетью города решены как в од-

ном, так и в разных уровнях. По данным Ижевского отделения 

Горьковской железной дороги на территории города расположено 7 

охраняемых и 4 неохраняемых железнодорожных переезда общего 

пользования через главные пути, кроме того, имеется большое ко-

личество неохраняемых переездов общего пользования через подъ-

ездные пути. Столь высокая расчлененность города железнодорож-

ными линиями и подъездными путями при отсутствии достаточного 

количества переездов в разных уровнях с городскими проездами 

снижает не только пропускную способность улично-дорожной сети, 

но и безопасность движения как автомобильного, так и железнодо-

рожного транспорта. Развитие системы автомобильных дорог поз-

волит обеспечить надежное сообщение снизить нагрузку на город-

скую улично-дорожную сеть, сократить вредное воздействие на ок-

ружающую среду и здоровье населения.  

Для этого требуется завершение строительства объездной ав-

тодороги и строительство сервисно-терминальных комплексов 

на подъездах к городу, реконструкция автодорог на подходах к го-

роду по параметрам, соответствующим ожидаемой интенсивности 

движения, строительство новых и реконструкция существующих 

магистральных улиц, обеспечивающих дополнительные выходы 

на внешние и обходные автодороги. 
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Развитие инженерной инфраструктуры 

Для обеспечения нового строительства инженерной инфра-

структурой необходима разработка схем развития инженерной ин-

фраструктуры и Программы комплексного развития систем комму-

нальной инфраструктуры. Источниками финансирования строи-

тельства и реконструкции объектов инженерной инфраструктуры 

являются инвестиционные составляющие тарифов, плата за под-

ключение, а также средства бюджетов всех уровней. 

В заключении можно сказать о том, что наш город постоянно 

меняется в лучшую сторону. Проблемы пытаются решить и реша-

ют, обещания выполняются. В целом ситуации положительная, осо-

бенно, если рассматривать в долгосрочной перспективе.  

В приложение представлены некоторые графические матери-

алы Генплана. 

Приложение 

 
Приложение 1. Основной чертеж генерального плана на 2006 год 
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Приложение 2. План реализации генерального плана на период 

с 2005 по 2015 год 

 

Приложение 3. Схема транспортной инфраструктуры 
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Приложение 4. Карта развития объектов транспортной  

инфраструктуры (2023) 
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Приложение 5. Карта планируемого размещения  

объектов местного значения 
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Аннотация. Беспилотные летательные аппараты (БПЛА) ста-

ли важным компонентом промышленности благодаря своим уни-

кальным возможностям и преимуществам. В данной статье рас-

сматривается развитие БПЛА, их функциональные возможности 

и роль в современных конфликтах. Обращается внимание на улуч-

шение характеристик дронов, таких как дальность полета, манев-

ренность и точность оружия, а также на развитие систем связи 

и передачи данных. Также отмечается роль искусственного ин-

теллекта и автономных систем в развитии БПЛА. Статья под-

черкивает, что беспилотники представляют собой современное 

средство для обеспечения безопасности, выполнения разведыва-

тельных миссий и участия в военных операциях. Однако есть во-

просы, связанные с этикой и конфиденциальностью, которые тре-

буют установления соответствующих протоколов и законов. В за-

ключение, описывается, что будущее развитие БПЛА в оборонной 

промышленности будет связано с новыми технологиями, материа-

лами и интеграцией в общие оборонные системы. 
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Сегодня в военной сфере существует большой интерес к бес-

пилотным летательным аппаратам (БПЛА). Многие страны воору-

жаются новыми моделями беспилотников, и высокоразвитые госу-

дарства разрабатывают БПЛА с высокими тактико-техническими 

характеристиками, способными эффективно выполнять как класси-

ческие задачи пилотируемой авиации, так и специализированные 

задания. Тенденция замещения пилотируемых воздушных средств 

беспилотными летательными аппаратами в армиях развитых стран 

стремительно распространяется. Тем не менее, утверждать, что в бли-

жайшем будущем на поле боя будут преобладать исключительно 

беспилотные системы, пока рано. Несмотря на видимую простоту, 

производство, разработка и применение беспилотных аппаратов 

представляют собой сложный, затратный и ресурсоемкий процесс. 

Однако, удивительно, что количество беспилотников в армиях раз-

личных стран растет год от года, и этот рост уже необратим. Вместе 

с увеличением числа БПЛА, используемых в армиях, расширяется 

спектр задач, которые они решают. 

Всего можно выделить четыре категории факторов, опреде-

ляющих современные тенденции развития военной беспилотной 

авиации: 

1) Технологические факторы – усовершенствование существу-

ющих и разработка новых технологий для создания и производства 

различных типов БПЛА. 

2) Функциональные факторы – потребности заказчика (воен-

ного ведомства), которое заинтересовано в наличии беспилотных 

систем, отвечающих их практическим потребностям. 

3) Финансово-экономические факторы – оценка разумной сто-

имости создания, производства и эксплуатации беспилотных систем 

для вооруженных сил. 



90 

4) Психологические факторы – широкое применение беспи-

лотных систем принципиально меняет психологию лиц, принима-

ющих решения. 

Эти факторы являются ключевыми в формировании функци-

онального назначения БПЛА. Современные беспилотные системы, 

будь то по своей технологической новизне или достаточной стои-

мости, не найдут применения в армиях, если они не смогут удовле-

творить их требования.  

Есть объективные и понятные причины, по которым беспи-

лотным летательным аппаратам часто отдают предпочтение при ре-

шении военных задач. Прежде всего, это минимизация риска для жиз-

ни. Такие технологии позволяют выполнить миссии без прямого 

участия пилотов. Во время выполнения сложных или опасных за-

дач, таких как разведка вражеских позиций или удары по террори-

стическим целям, использование БПЛА помогает избежать риска, 

связанного с потенциальными опасностями или вражеским огнем. 

Пожалуй, не меньшее значение имеет стоимость летательного аппа-

рата и подготовки его пилотов (операторов). Беспилотники гораздо 

дешевле пилотируемых самолётов и вертолётов и в производстве, 

и в эксплуатации. Подготовка операторов также обходится значи-

тельно дешевле подготовки боевого лётчика, причем значительно 

снижаются и требования к их физическому состоянию. В ряде слу-

чаев тактико-технических характеристик (ТТХ) беспилотных лета-

тельных аппаратов показывают лучшие показатели, которые нельзя 

реализовать на пилотируемых аппаратах из-за ограниченности фи-

зиологических возможностей человека (более широкий диапазон 

перегрузок, возможность длительного – до нескольких суток – вы-

полнения задач и пр.). Также возможность повышения ТТХ дости-

гается за счёт исключения из конструкции БПЛА целого ряда си-

стем жизнеобеспечения экипажа. Кроме того, современные техно-

логии, включая более развитые бортовые компьютеры, автопилоты, 

сенсоры и вооружения, делают БПЛА все более эффективными 

в военных операциях. Продолжающийся технологический прогресс 

способствует повышению производительности, автономности и воз-

можностей, что делает их предпочтительными средствами военной 
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техники. Еще они предоставляют возможность собирать информа-

цию из воздуха с высоким разрешением и детализацией. Это помо-

гает аналитикам и командирам иметь более полное представление 

о ситуации на земле, принимать более обоснованные решения 

и планировать действия. Кроме всего этого к причинам относится 

продолжительное время полета и большая стойкость. Так как бес-

пилотники способны проводить миссии в воздухе на длительные 

периоды времени без необходимости принудительного возвраще-

ния на базу. Это позволяет им оставаться на месте действия гораздо 

дольше, чем пилотируемые летательные аппараты, обеспечивая не-

прерывный поток информации и поддержку на протяжении дли-

тельного времени [1]. 

Развитие беспилотных летательных аппаратов в оборонной 

промышленности является одним из самых важных и актуальных 

направлений технологического прогресса. Эти автономные системы 

находят все большее применение в военных операциях и играют 

ключевую роль в обеспечении безопасности и эффективности со-

временных конфликтов [3].  

Одним из основных аспектов развития БПЛА в оборонной 

сфере является повышение их функциональных возможностей. 

Каждое новое поколение беспилотных летательных аппаратов ста-

новится более маневренным, имеет улучшенную навигацию и более 

точное оружие. Одной из ключевых характеристик является их даль-

ность полета. Путем использования более эффективных топливных 

систем, лучшего аэродинамического дизайна и улучшенных систем 

управления, удалось значительно увеличить дальность полета бес-

пилотника. Это позволяет продолжительное время находиться в воз-

духе, собирать данные и осуществлять задачи на больших расстоя-

ниях без необходимости частой посадки или перезарядки. Манев-

ренность также была улучшена. Применение передовых технологий 

и материалов позволило создать более легкие и компактные кон-

струкции. Данные аппараты стали способными проводить высоко-

частотные маневры, в том числе изменение направления полета, 

выполнение полетов на низкой высоте и скрытие от радарного об-

наружения. Это повышает их эффективность в выполнении задач 
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и обеспечивает большую гибкость при операциях. Для повышения 

точности оружия и ударных способностей были разработаны и усо-

вершенствованы системы наведения и прицеливания. Применение 

передовых технологий, таких как GPS, инерциальные системы 

и оптические сенсоры, позволяет достичь высокой точности при уда-

рах по целям. Это снижает риски для невинных гражданских лиц 

и повышает эффективность операций. Развитие сенсорных систем 

позволяет БПЛА собирать и анализировать больший объем инфор-

мации в режиме реального времени, что помогает принимать важ-

ные решения на основе актуальных данных [7].  

Другим важным аспектом развития является улучшение связи 

и передачи данных между системой управления и самим летатель-

ным аппаратом. Возможность оперативного и бесперебойного об-

мена информацией между судном и командным центром позволяет 

операторам получать актуальную информацию о положении беспи-

лотника, состоянии бортовых систем и данных с сенсоров. Развитие 

систем безопасности и защиты от взлома и вмешательства также 

становится все более важным в контексте информационной без-

опасности. Современные тенденции в развитии БПЛА также связа-

ны с улучшением их адаптивности и способности выполнять раз-

личные задачи. Это включает возможность наносить точные удары, 

осуществлять разведку и наблюдение, а также поддерживать и обес-

печивать коммуникации во время военных операций. Развитие ис-

кусственного интеллекта и автономных систем позволяет прини-

мать решения на основе собранных данных и действовать в соот-

ветствии с определенными алгоритмами. Будущее развития БПЛА 

в оборонной промышленности обещает еще больше передовых и ин-

новационных технологий. Выделяют несколько ключевых аспектов, 

где искусственный интеллект и автономные системы сыграли и про-

должают играть важную роль в развитии беспилотных аппаратов: 

автопилотирование и автономные функции, самообучение и адап-

тация, улучшение распознавания и навигации, коллоборация и ко-

ординация, сокращение реакционного времени и т. д. Это включает 
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продолжение миниатюризации и улучшения энергоэффективности, 

развитие новых материалов и методов производства, а также инте-

грацию БПЛА в более широкие оборонные системы и сети [2]. 

Беспилотные летательные аппараты играют значительную 

роль в современных конфликтах и стали неотъемлемой частью обо-

ронной стратегии многих стран. Их применение обеспечивает ряд 

преимуществ и возможностей на поле боя. Одной из важнейших 

ролей в современных конфликтах является выполнение разведыва-

тельных миссий. Они могут быть использованы для сбора инфор-

мации о местоположении и действиях противника, обнаружения 

скрытых объектов и препятствий, а также для анализа топографиче-

ских данных. Беспилотники, оборудованные различными сенсора-

ми, такими как оптические и инфракрасные камеры, радары и нави-

гационные системы, могут предоставить оперативное и детальное 

представление об окружающей обстановке [8]. Другая важная роль – 

это ударные операции. Они могут быть оснащены различным во-

оружением, включая ракеты, бомбы и ракеты-противокорабельные 

комплексы. БПЛА могут выполнять точные и управляемые удары 

по высокоприоритетным целям противника, включая воинские объ-

екты, командные пункты и склады боеприпасов. Такое использова-

ние позволяет минимизировать риски для собственных военных 

пилотов и обеспечивает более высокую точность при ударах. Бес-

пилотники также могут играть роль в поддержке военных операций. 

Они могут обеспечивать коммуникацию и связь между стратегиче-

скими пунктами, передавать данные о положении сил и движении 

противника. Это позволяет улучшить координацию действий и обе-

спечить оперативное реагирование на изменяющуюся обстановку. 

Другим важным аспектом роли является их использование в опера-

циях по поиску и спасению. БПЛА могут быстро осуществлять по-

иск и мониторинг областей катастроф, искать и определять место-

положение людей в зоне бедствия. Это помогает определить мас-

штаб катастрофы и предоставляет ценную информацию для спаса-

тельных операций [5]. 
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Беспилотная авиация включает в себя различные типы воз-

душных судов, которые можно разделить на три основные категории: 

1) Программируемые аппараты: Эти воздушные аппараты за-

программированы для осуществления полета под управлением 

навигационных систем. Они следуют заданному маршруту и вы-

полняют определенные миссии с минимальной или отсутствующей 

непосредственной интеракцией со стороны оператора. 

2) Суда с системой ограничений и повторяющимися движени-

ями: Эти воздушные аппараты имеют систему ограничений, кото-

рые регулируют их движения, причем их программа включает по-

вторяющиеся действия, такие как патрулирование определенной 

территории или выполнение задач в рамках заданной зоны. 

3) Управляемые дистанционно БПЛА: Эти воздушные суда уп-

равляются дистанционно оператором, который находится в удален-

ном месте от самого аппарата. Оператор использует радиоуправление 

или другие технологии связи для управления полетом, наблюдения 

и выполнения задач. 

Хотя беспилотные летательные аппараты сегодня находятся 

на пике популярности, их классификация остается сложной из-за мно-

жества конфигураций, характеристик и компонентов. Официальные 

документы, включая документы Международной организации граж-

данской авиации (ИКАО), имеют различные подходы к классифи-

кации беспилотных аппаратов из-за их разнообразия и быстрого раз-

вития. 

В оборонной промышленности используются различные виды 

беспилотных летательных аппаратов (БПЛА) для выполнения раз-

личных задач.  

1. Беспилотные летательные аппараты разведки. Это БПЛА, 

способные собирать разведывательную информацию, включая изо-

бражения, видео и сигналы различных типов. Они используются 

для наблюдения, разведки территорий, поиска целей и сбора ин-

формации, которая помогает в принятии тактических и стратегиче-

ских решений. Они могут оснащаться камерами, радарами, инфра-

красными сенсорами и другими средствами наблюдения. Примеры: 
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RQ-4 Global Hawk (США), Heron TP (Израиль), Wing Loong II (Ки-

тай), Орлан-10 (Россия), Искандер-М (Россия), Supercam 350 (Рос-

сия). 

2. Беспилотные летательные аппараты для атаки. Это БПЛА, 

способные нести оружие и участвовать в боевых действиях. Они 

могут выполнять тактические удары по наземным или воздушным 

целям и поддерживать военные операции с минимальным риском 

для пилотов. Оснащены различным вооружением, таким как раке-

ты, бомбы или крупнокалиберное оружие. Примеры: MQ-9 Reaper 

(США), Bayraktar TB2 (Турция), CH-4 (Китай), Байкал (Россия), 

ZALA 421-16E5G (Россия). 

3. Беспилотные летательные аппараты для обеспечения связи. 

БПЛА могут использоваться для обеспечения связи в областях с ог-

раниченной или отсутствующей инфраструктурой. Они могут уста-

навливать временные или постоянные коммуникационные линии, 

обеспечивать связь на полевых операциях и помогать обеспечивать 

безопасность коммуникаций. Примеры: Insitu ScanEagle (США), 

Northrop Grumman (США), DJI Matrice 600 Pro (Китай), AeroViron-

ment Puma AE (США), Ростех БПЛА «Аврора-С» (Россия). 

4. Беспилотные летательные аппараты для поддержки спаса-

тельных операций. БПЛА могут использоваться для определения 

местоположения потерпевших при авариях, наводок для спасатель-

ных команд и доставки срочной медицинской помощи на недоступ-

ные территории. Они способны проникать в опасные зоны, облегчая 

спасательные операции и снижая риски. Примеры: AeroVironment 

RQ-11 Raven (США), Boeing Insitu ScanEagle (США), DJI Matrice 

600 (Китай), General Atomics MQ-9 Reaper (США), БЛА «Беркут» 

(Россия). 

5. Беспилотные летательные аппараты для транспортировки. 

Это БПЛА, используемые для перевозки грузов, обеспечения логи-

стики и доставки военного оборудования или ресурсов на поле боя. 

Они обладают большой грузоподъемностью и могут выполнять за-

дачи транспортировки с минимальной помехой. Примеры: K-MAX 
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(США), Skeldar V-200 (Швеция), CH-5 (Китай), МФД «Альтаир» 

(Россия). 

6. Беспилотные летательные аппараты морского назначения. 

Это БПЛА, специально разработанные для использования в мор-

ской среде. Они могут выполнять задачи патрулирования, монито-

ринга, поиска и спасения, а также другие морские операции. Они 

могу выполнять задачи надзора и контроля в океанской зоне и обе-

спечивать обнаружение подводных судов. Примеры: RQ-21 Black-

jack (США), Triton UAS (США), BAE Systems Manta, БЛА «Аппа-

ратно-программный комплекс морских систем наблюдения "Рись"» 

(Россия). 

7. Беспилотные летательные аппараты специального назначе-

ния. На базе БПЛА также разрабатываются различные специализи-

рованные дроны для выполнения конкретных задач. Это могут быть 

дроны для обнаружения и уничтожения мин, дроны-шпионы, дроны 

для борьбы с киберугрозами и многое другое [4]. 

Популярность этих БПЛА объясняется их техническими ха-

рактеристиками, надежностью и успешным использованием в ре-

альных боевых условиях. Они обеспечивают возможности для вы-

полнения разнообразных задач, от разведки до боевых действий, 

и могут быть эффективно использованы в различных областях обо-

ронной промышленности. Тем не менее, в оборонной сфере у каж-

дой страны свои предпочтения и требования, поэтому другие моде-

ли также могут быть популярны в зависимости от конкретных по-

требностей и возможностей страны [6]. 

В России самыми популярными беспилотными летательными 

аппаратами, применяемыми в оборонной промышленности, явля-

ются следующие модели: 

1. Орлан-10. Это российский многозадачный БПЛА, который 

широко используется в оборонной сфере для различных задач, в том 

числе для разведки, наблюдения и оценки боевой обстановки. Он 

обладает дальностью полета до 140 километров и способностью 

выполнять миссии в течение длительного времени. 
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2. Байкал. Этот российский беспилотник предназначен для раз-

ведывательных и наблюдательных миссий, а также для аэрофото-

грамметрии. Байкал оснащен различными видео- и тепловизионны-

ми камерами, которые обеспечивают высокое качество собираемой 

разведывательной информации. 

3. Стриж. Это тактический разведывательный БПЛА, специ-

ально разработанный для российской армии. Он оснащен различ-

ными сенсорами и камерами и позволяет эффективно осуществлять 

наблюдение и разведку по территории, а также получать важную 

разведывательную информацию. 

4. Пересвет. Этот беспилотник разработан для целей ближней 

разведки и обеспечения безопасности. Он может использоваться 

для наблюдения и обнаружения вражеских объектов. 

5. Карабас-М. Это беспилотная система, предназначенная для вы-

полнения разведывательных и наблюдательных миссий. Она осна-

щена оптико-электронными средствами наблюдения и передачи дан-

ных. 

Это лишь несколько примеров популярных беспилотных ле-

тательных аппаратов. Российская оборонная промышленность про-

должает разрабатывать и производить новые модели БПЛА, чтобы 

удовлетворить потребности Министерства обороны и других воен-

ных структур страны. 

В настоящее время, сохраняется актуальной проблема безопас-

ной интеграции беспилотных летательных аппаратов в воздушное 

пространство. Стейкхолдеры проводят всесторонние экспертизы, 

чтобы создать защитные системы обнаружения и предупреждения 

от непреднамеренного или незаконного вмешательства беспилотни-

ков в частотные секторы, обеспечить эшелонирование относительно 

других воздушных судов, разработать надежную нормативную ба-

зу, основанную на применении Стандартов и рекомендуемой прак-

тики (SARPS), которые дополняются правилами аэронавигационно-

го обслуживания (PANS), а также проводить медицинское обследо-

вание членов экипажа БПЛА и выдавать им свидетельства [3]. 
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В итоге, развитие БПЛА в оборонной промышленности явля-

ется ключевым фактором модернизации и эволюции военно-

промышленного комплекса. Эти технологии способны повысить 

стратегическую преимущественность и эффективность операций, 

обеспечить максимальную безопасность и защиту, а также миними-

зировать риски для военного персонала. В целом, улучшение харак-

теристик БПЛА, включая дальность полета, маневренность и точ-

ность оружия, а также развитие систем связи и передачи данных, 

играют важную роль в повышении эффективности и возможностей 

таких систем в оборонной промышленности. Эти улучшения позво-

ляют сократить зависимость от локальной инфраструктуры, увели-

чить область применения и повысить защиту и безопасность воен-

ного персонала. Роль БПЛА в современных конфликтах включает 

выполнение разведывательных миссий, ударных операций, под-

держку военных действий и операции по поиску и спасению. Их 

преимущества включают возможность сбора разведывательной ин-

формации в реальном времени, повышенную маневренность и точ-

ность ударов, а также минимизацию рисков для военного персона-

ла. Благодаря постоянному развитию технологий и возможности 

автономного действия, БПЛА представляют собой современное сред-

ство, способное повысить эффективность и результативность воен-

ных операций. Вышеуказанные примеры беспилотников являются 

лишь некоторыми из множества БПЛА, используемых в оборонной 

промышленности. Технологии в области беспилотных систем про-

должают развиваться, поэтому можно ожидать появления новых и бо-

лее продвинутых моделей в будущем. 
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Беспилотное авиастроение – это еще довольно молодая «от-

расль» машиностроения, но, несмотря на это, на сегодняшний день 

она играет довольно весомую роль в жизни определенной части 

общества. 

Вопрос о появлении первых беспилотников до сих пор остает-

ся неразрешенным, а дата, которую можно было бы считать точкой 

отсчета в отечественном беспилотном авиастроении не определена. 

Проблема заключается в том, что мы должны понимать под терми-

ном «беспилотник»? Если, к примеру, отталкиваться от определения, 
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что Беспилотный Летательный Аппарат (БПЛА) – это летательный 

аппарат без экипажа на борту [1], то родоначальниками беспилот-

ника с уверенностью можно назвать китайцев, которые еще 4 тыс. 

лет назад запускали в воздух оперенные палочки, которые успешно 

взлетали и приземлялись. Если взять во внимание другое определе-

ние, согласно которому БПЛА – это «…воздушное судно без пило-

та..., которое выполняет полет без командира воздушного судна 

на борту и либо полностью дистанционно управляется из другого 

места с земли, с борта другого воздушного судна, из космоса, либо 

запрограммировано и полностью автономно» [2], то датой отсчета 

можно считать 1933 год, когда английские инженеры создали пер-

вый радиоуправляемый БПЛА, многократного использования. 

Что касается нашей страны, то исходя из двух определений, 

также можно обозначить две даты. Первая из них приходится на 12 де-

кабря 1754 года. В этот день известный российский ученый – есте-

ствоиспытатель Михаил Васильевич Ломоносов представил на суд 

Академии наук свой аппарат, который был назван «воздухобежка». 

«Почтеннейший советник Ломоносов показал изобретенную 

им машинку, которую называет воздухобежной (аэродромической) 

и которой устройство должно быть таково, что силой крыльев, 

движимых пружиной, подобной тем, какие обыкновенно бывают 

в часах, двигающихся горизонтально в противоположных направ-

лениях, машина давит на воздух и поднимается по направлению 

к верхнему региону воздуха для того, чтобы, достигнув верхнего 

воздуха, можно было производить исследования метеорологиче-

скими приборами, прикрепленными к этой воздухобежной (аэро-

дромической) машине. Машина была подвешена на веревке, натя-

нутой между двумя блоками, и удерживалась в равновесии грузи-

ками, подвешенными с противоположной стороны. При заведенной 

пружине быстро поднималась вверх. Это обещало желаемый эф-

фект. По словам изобретателя, этот эффект увеличится, если 

увеличится мощность пружины, если больше будет дистанция 

между двумя парами крыльев и коробка, в которой помещается 

пружина, для наименьшего веса будет выполнена из дерева, о чем, 
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как полагается, он обещал сам позаботиться.» (Перевод протоко-

ла конференции Императорской Академии наук от 1 июля 1754 го-

да с латинского языка) [1]. 

Второй датой можно считать октябрь 1933 года. Эту дату 

с уверенностью можно считать началом беспилотного авиастроения 

в нашей стране, в более привычном нам виде. Первым самолетом, 

на котором в Советском Союзе было испытано дистанционное ра-

диоуправление, стал двухмоторный бомбардировщик ТБ-1 кон-

струкции А.Н. Туполева с автопилотом АВП-2. Испытания нача-

лись в октябре 1933 года в Монино. Для телеуправления самолётом 

в «Остехбюро» была спроектировали телемеханическую систему 

«Дедал». Так как взлёт радиоуправляемого самолёта был слишком 

сложной задачей для весьма несовершенной аппаратуры, ТБ-1 взле-

тал под управлением пилота. 

В реальном боевом вылете, после взлёта и вывода самолёта 

на курс в сторону цели лётчик должен был выбрасываться с пара-

шютом. Далее самолёт управлялся с помощью УКВ передатчика 

с ведущего самолёта. При испытаниях основной проблемой стала 

ненадёжная работа автоматики, команды проходили некорректно, 

а зачастую аппаратура и вовсе отказывала, и пилоту приходилось 

брать управление на себя. К тому же военных совершенно не устра-

ивало то, что в ходе выполнения боевого задания дорогостоящий 

бомбардировщик терялся безвозвратно. В связи этим они потребо-

вали разработать систему дистанционного сброса бомб и предусмо-

треть радиоуправляемую посадку самолёта на свой аэродром. [3]. 

Как можно заметить, первые управляемые беспилотники в на-

шей стране, как и во всем мире создавались и прктировались ис-

ключительно в военных целях. Всю историю промышленного беспи-

лотного авиастроения в нашей стране логически можно разделить 

на следующие части: довоенное и военное время; период Холодной 

войны; распад СССР и настоящее время. Рассмотрим эти периоды 

более детально. 

Довоенное и военное время. Первые работы по созданию 

в СССР беспилотных летательных аппаратов начались в начале 30-х 
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годов прошлого века. Первоначально нагруженные взрывчаткой ра-

диоуправляемые беспилотники рассматривались в роли «воздуш-

ных торпед». Их предполагалось использовать против важных це-

лей, хорошо прикрытых зенитной артиллерией, где пилотируемые 

бомбардировщики могли понести большие потери. Инициатором на-

чала работ по этой теме был М.Н. Тухачевский. Разработка радио-

управляемых самолётов шла в Особом техническом бюро («Остех-

бюро») под руководством В.И. Бекаури. [1] К середине 30-х гг. 

ХХ века, бомбардировщик ТБ-1, о котором говорилось выше, до-

статочно устарел, поэтому дальнейшие испытания перенесли на бом-

бардировщик ТБ-3. Но, как и в случае с ТБ-1, автоматика работала 

крайне ненадёжно и в ходе испытаний радиоуправляемого ТБ-3 бы-

ло опробовано множество электромеханических, пневматических 

и гидравлических конструкций. Для исправления ситуации на само-

лёте заменили несколько автопилотов с различными исполнитель-

ными механизмами. В июле 1934 года испытывался самолет с авто-

пилотом АВП-3, а в октябре того же года – с автопилотом АВП-7. 

[1, 2]. 

В 1933 году в Научно-исследовательском морском институте 

связи под руководством С.Ф. Валка начались работы по телеуправ-

ляемым планерам, несущим заряд взрывчатого вещества или торпе-

ды. Создатели планирующих дистанционно управляемых аппаратов 

мотивировали свою идею невозможностью их обнаружения звуко-

улавливателями, а также сложностью перехвата «воздушной торпе-

ды» истребителями противника, не большой уязвимости к зенитно-

му огню из-за её малой размерности и низкой стоимость планеров 

по сравнению с бомбардировщиками. 

В 1934 году лётным испытаниям подвергли уменьшенные мо-

дели планеров. Разработку и строительство натурных образцов по-

ручили «Осконбюро» П.И. Гроховского. 

Производство опытной партии «планирующих торпедонос-

цев», предназначенных для испытаний, велось на опытном производ-

стве завода № 23 в Ленинграде, а создание системы наведения (ко-

довое обозначение «Квант») – возложили на НИИ № 10 Наркомата 
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оборонной промышленности. Первый прототип, получивший обо-

значение ПСН-1 (планер специального назначения), поднялся в воз-

дух в августе 1935 года. Хотя лётные данные ПСН-1 удалось под-

твердить, отработка аппаратуры наведения и автопилота затяну-

лись. К концу 30-х годов характеристики ПСН-1 смотрелись уже 

не так хорошо, как в 1933 году, и заказчик начал терять интерес 

к проекту. Летом 1940 проводились испытания на последующей 

модели данного проекта ПСН-2.  

В общем и целом, этот период можно охарактеризовать тем, 

что проводилось достаточно много по меркам того времени опыт-

ных экспериментов, в сфере беспилотного авиастроения; но не смот-

ря на отдельные успехи, идеи конструкторов практического приме-

нения не получили, потому как технологии все еще оставались 

на сравнительно «примитивном» уровне. 

Период Холодной войны. С окончанием Второй Мировой 

войны, бывшие союзники по антигитлеровской коалиции, фактиче-

ски расколись на два лагеря, которые в дальнейшем превратились 

в два противоборствующих блока: западный – НАТО, восточный – 

ОВД. Началась новая, не известная до сих пор, Холодная война, 

затянувшаяся практически на пол века. Отличительной и главной 

особенностью этой войны являлось отсутствие прямого столкнове-

ния между враждующими сторонами. Спутником такой войны была 

«Гонка вооружения», когда оппоненты разрабатывали новые виды 

вооружений, чтобы превзойти друг друга в ожидаемой войне.  

Холодная война, и Гонка вооружений дали сильный толчок 

разработке нового оружия, в том числе и беспилотным летательным 

аппаратам.  

В послевоенное время в советские ВВС начали поступать ре-

активные боевые самолёты, быстро вытеснившие машины с поршне-

выми двигателями, спроектированные в годы войны. В связи с этим 

часть устаревшей авиатехники переоборудовали в радиоуправляе-

мые мишени, которые использовали в испытаниях нового оружия 

и в исследовательских целях. Так, в 50-м году пять Як-9В поздней 

серии были переоборудованы в радиоуправляемую модификацию 
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Як-9ВБ. Эти машины переделывались из двухместных учебно-тре-

нировочных самолётов и предназначались для забора проб в облаке 

ядерного взрыва. Команды на борт Як-9ВБ передавались с борта 

самолёта управления Ту-2 [2]. 

В 1957 году началась проработка Ту-121 – беспилотного меж-

континентального аппарата, управляемого автопилотом с помощью 

астронавигационной системы с дальностью 3880 км. Опытный об-

разец Ту-121 построили, он взлетел, но в 1960 году проект сверну-

ли. Повысилась дальность и защищённость баллистических ракет, 

и ниша тяжелого ударного беспилотного самолета-камикадзе оказа-

лась просто невостребованной. Но работы велись не зря – на базе 

Ту-121 вырос Ту-123, который тоже изначально проектировали 

для ударов на дальних расстояниях, но с 1960 года стали разрабаты-

вать под систему «Ястреб» – дальней разведки. Для тех лет, когда 

спутники ещё не отслеживали поверхность планеты, идея была ин-

тересной и перспективной. По настоящему серийным и массовым 

аппаратом Туполева стал Ту-141 «Стриж» и Ту-143 «Рейс». Первых 

произвели начиная с 1979 года 172 единицы, вторых с 1982 года – 

950 единиц [1, 2]. Данная модель проходила испытания в боевых 

условиях в Афганистане и Сирии, но по-настоящему боевое приме-

нение получила лишь после распада СССР.  

Необходимость разведчиков-беспилотников осознавали ещё 

в 50-е годы, и в 1956 году КБ Лавочкина начало разработку БПЛА-

разведчика Ла-17Р. Точнее, не разработку, а переделку управляемой 

мишени Ла-17. Ещё один проект разрабатывал МиГ, в этот раз – 

БПЛА-перехватчик. Р-500 должен был перехватывать скоростные 

(включая гиперзвуковые) цели. Интересный проект не довели даже 

до опытного образца по той простой причине, что гиперзвуковые 

ракеты, как и средства их перехвата, оказались за пределами воз-

можностей техники начала 60-х. 

Главным недостатком беспилотников КБ Лавочкина, Мико-

яна/Гуревича и Туполева были их большие габариты, у некоторых 

моделей проблемы с управлением и реактивными двигателями. Дан-

ные типы беспилотников хорошо подходили для выполнения задач 
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за линией фронта, для прифронтовой же полосы требовались более 

легкие БПЛА. 

Ответ советских конструкторов на данную проблему был бо-

лее чем «уверенным». В 1976 году спроектирован сверхлегкий са-

молет весом 330 кг под названием Эльф. К 1979 году разработан его 

радиоуправляемый вариант. Имея скорость 195 км/ч и дальность 

120 км, аппарат вышел неплохой, но в серию не пошёл – построено 

было всего два экземпляра [4]  

В 1983 году создан «Шмель-1», аппарат весом 130 кг. Ско-

рость 140 км/ч, продолжительность полета – два часа. Связь и управ-

ление аппаратом обеспечивались на дальности до 60 км. Построено 

50 предсерийных экземпляров. А дальше была Пчела, по сути дове-

дённый до совершенства Шмель, который уже уверенно летал 

в 1990 году, но на вооружение был поставлен только в 1997 году. 

Отдельно стоит упомянуть проект «Буран» – советский раке-

топлан, запущенный 15 ноября 1983 года в космос в автономном 

режиме, ставший пиком советского беспилотного авиастроения. 

Распад СССР и настоящее время. С распадом СССР и дли-

тельным кризисом, беспилотное авиастроение фактически зашло 

в тупик: были утрачены необходимые компетенции, технологии и це-

лые заводы. До 2018г, беспилотное авиастроение и применение бес-

пилотников не так сильно освещалось в СМИ, но, несмотря на это, 

БПЛА довольно активно использовались в различных сферах дея-

тельности: мониторинге окружающей среды, поиске полезных ис-

копаемых, научных исследованиях и во многом другом. Начиная 

с 2018 г., и резко обострившейся геополитической ситуации, беспи-

лотники снова нашли военное применение.  

Стоит заметить, что в общей доле всех российских БПЛА, ог-

ромную часть занимают импортные модели. Главными импортера-

ми выступают Иран и Китай. 

Не стоит забывать и об отечественных моделях. На сегодняш-

ний день крупнейшими предприятиями, занимающимися выпуском 

БПЛА как гражданского, так и военного назначения, являются: ЗАО 

«Эникс» (г. Казань), АО «Крондштат» (г. Москва), Специальный Тех-

нологический Институт (г. Санкт-Петербург), «ZALA AERO GROUP 
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Беспилотные системы» (г. Ижевск), «Ижмаш-Беспилотные Систе-

мы» (г. Ижевск), Новосибирский авиационный завод (г. Новоси-

бирск), Обуховский завод «Алмаз-Антей» (г. Санкт-Петербург). 

Из географии размещения производства беспилотных лета-

тельных аппаратов, можно заметить, что во всех случаях они распо-

ложены в крупных научных центрах, с наличием квалифицирован-

ного персонала, опытно-практической базы, хорошо развитой ин-

фраструктуры. Все это в совокупности выступает главнейшими 

факторами размещения данных предприятий. 

Заключение. Таким образом, беспилотные летательные аппа-

раты имеют хоть и не такую длительную, но довольно насыщенную 

историю. Первые опыты в строительстве беспилотников произво-

дились в 1930 годы, но были прерваны начавшейся Великой Отече-

ственной войной. В период Холодной войны, беспилотники стано-

вились довольно перспективными проектами, и довольно активно 

выпускались. К концу ХХ в, СССР уже обладал довольно внуши-

тельным парком БПЛА, но его развал, развалил и беспилотную 

промышленность, которая лишь сейчас возвращает и местами опе-

режает былые свои позиции.  

Говоря о возможных перспективах развития отрасли, можно 

предположить, что беспилотники авиационного типа уже практиче-

ски полностью заняли свою нишу, и по истечении определенного 

количества времени они окончательно укрепят свои позиции, будут 

всячески изменяться и модифицироваться. 
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Аннотация. В этой статье рассматриваются гидроэлектро-

станции, расположенные на двух крупных реках Восточной Сиби-

ри – Енисее и Ангаре. Рассматривается их роль в экономике регио-

на, а также экологические проблемы, которые возникли в ходе экс-

плуатации гидроэлектростанций. 

Ключевые слова: река Енисей, река Ангара, гидроэлектро-

станция, экология, Ангаро-Енисейский каскад. 

 

Сибирь – это огромный географический регион, располагаю-

щийся на территории нашей страны. Он богат различными ресурса-

ми, среди которых есть и водные. В Сибири протекает большое ко-

личество полноводных рек, которые обладают огромнейшим гидро-

энергетическим потенциалом. Это возможно благодаря контрасту 

рельефа и скорости течения реки. На главных реках Восточной Си-

бири возведены крупнейшие гидроэлектрические станции.  

mailto:geogr_iuef@kpfu.ru
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Гидроэлектрическая станция – это комплекс сооружений и обо-

рудований для преобразования энергии потока воды в электриче-

скую энергию [5]. Крупнейшие ГЭС России сосредоточены в Евро-

пейской части страны и в Восточной Сибири, на ее главных реках – 

Енисее и Ангаре. 

Енисей – река, связывающая три субъекта Российской Феде-

рации – Красноярский край, республику Тыву и Хакасию. В пере-

воде с эвенкийского языка Енисей значит «большая вода». Длина 

реки – 3487 километров, по этому показателю она уступает только 

Оби, Амуру и Лене. Исток реки Енисей находится в городе Кызыл, 

где сливаются воедино реки Большой Енисей и Малый Енисей. Вы-

сота истока– 619,5 метров над уровнем моря. Енисей течет на север 

нашей страны и впадает в Карское море. Устье реки впечатляющих 

размеров – 70 километров в ширину, а его высота над уровнем моря 

равна 0 метрам. Ежегодно Енисей выносит в акваторию Карского 

моря более 600 кубических километров воды. Этот показатель объ-

ясняет причину того, почему на этой реке возведены самые мощные 

гидроэлектростанции в Евразии. 

Ангара – главный приток реки Енисей. Протекает приток Ени-

сея по Иркутской области и Красноярскому краю. Уникальна эта ре-

ка тем, что она единственная из рек, что берет начало в озере Бай-

кал. Название реки произошло от слова бурятского и эвенкийского 

языков «амнга», что в переводе на русский язык означает «пасть 

животного» или «расщелина», на что и похож исток реки. Сливает-

ся Ангара с Енисеем вблизи посёлка Стрелка Красноярского края. 

Длина реки – 1779 км. Ангара имеет значительный перепад высот, 

который равен 380 м, и поэтому она наряду с главной рекой Крас-

ноярского края – Енисеем имеет большой гидроэнергетический по-

тенциал. За секунду она переносит массу воды, равную 4518 куби-

ческим метрам. 

Благодаря огромному гидроэнергетическому потенциалу этих 

рек сегодня на них построены крупнейшие гидроэлектрические 

станции России и даже Евразии. Здесь размещен Ангаро-Енисейский 

каскад ГЭС, в состав которого входят:  
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– Богучанская (2999 МВт), Братская (4500 МВт), Иркутская 

(712 МВт) и Усть-Илимская (3840 МВт) гидроэлектростанции, раз-

мещенные на реке Ангара; 

– Красноярская (6000 МВт), Майнская (321 МВт) и Саяно-

Шушенская (6400 МВт) гидроэлектростанции, размещенные на ре-

ке Енисей [1,4]; 

Местность – гористая, что обусловливает выработку электро-

энергии в больших масштабах. Именно в южной части Восточной 

Сибири сконцентрирована основная полоса расселения населения, 

южнее 60 градуса северной широты, что и порождает рост спроса 

на электроэнергию. Несмотря на наличие в этом регионе тепловых 

электростанций, основная часть энергии вырабатывается все же на 

гидроэлектростанциях. 

На берегах Енисея и Ангары построены крупные города, та-

кие как: Саяногорск, Абакан, Дивногорск, Красноярск, Лесосибирск, 

Енисейск, Иркутск, Ангарск, Братск, Усть-Илимск, Богучаны. Эти 

города являются не только местом жительства сибиряков, но и боль-

шими промышленными центрами. 

В этих городах расположены Саяногорский алюминиевый за-

вод, Красноярский металлургический завод, Лесосибирский лесо-

пильно-деревообрабатывающий комбинат, Иркутсткий завод тяже-

лого машиностроения, Ангарский цементно-горный комбинат, Брат-

ский завод ферросплавов, Братский алюминиевый завод, Усть-Илим-

ский лесопильно-деревообрабатывающий комбинат. Для масштабов 

этих предприятий необходимо большое количество дешевой энер-

гии, которую они и получают с гидроэлектростанций. Благодаря 

тому, что в своей работе гидроэлектростанции используют возоб-

новляемый ресурс – воду, они производят значительное количество 

энергии, которое может полностью обеспечить работу металлурги-

ческих заводов и предприятий целлюлозно-бумажной промышлен-

ности. Также преимуществом вырабатывания энергии на ГЭС явля-

ется не только её низкая стоимость, но и то, что работа станции 

не загрязняет атмосферу различными вредными веществами [2].  

В целом ГЭС производят электроэнергию низкой стоимости, 

но постройка самой станции имеет большую себестоимость [3]. 
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Стоит отметить, что большинство предприятий промышлен-

ности в своей деятельности используют водные ресурсы водохра-

нилищ, построенных на данных ГЭС. В верхнем течении Енисея это 

Саяно-Шушенское и Красноярское водохранилища, а на Ангаре – 

Иркутское, Братское, Усть-Илимское и Богучанское водохранили-

ща. Предприятия имеют тенденцию к забору чистой воды из водо-

хранилища и к сбросу использованной, загрязненной различными 

веществами воды обратно в хранилище. С каждым годом, к сожале-

нию, антропогенная нагрузка на эти объекты лишь возрастает. 

Как уже было отмечено, на берегах рек сконцентрированы 

большие города. К примеру, город Красноярск с численностью на-

селения на 1 января 2023 года – 1 196 913 человек, а на 1 января 

1970 года численность составляла 648 113 человек. За 53 года чис-

ленность населения города увеличилась на 548 800 человек [6]. Со-

ответственно с ростом численности населения возросла и потреб-

ность в пресной воде, количество которой уменьшается из-за дея-

тельности предприятий. Однако горожанам не стоит беспокоиться 

за количество электроэнергии и тепла, необходимых для жизни, так 

как Красноярская гидроэлектростанция обеспечивает потребности 

сибиряков сполна. 

Случаются ли аварии на гидроэлектростанциях? Да, конечно. 

Рассмотрим аварию на Саяно-Шушенской ГЭС и её последствия 

для населения и окружающей среды. 17 августа 2009 года произо-

шло мощное разрушение одного из агрегатов, в ходе чего был вы-

брошен большой объем воды. Затопило всю электростанцию, и этот 

энергетический объект был выведен из строя. Какие имеем послед-

ствия? В результате аварии погибло 75 человек, работников гидро-

электростанции. В головах жителей Черёмушек, Саяногорска, Аба-

кана и Минусинска, которые находятся ниже по течению реки, по-

селился страх. Люди хаотично стремились уехать с мест своего жи-

тельства, что приводило к большому хаосу – большие очереди в ма-

газинах, автозаправках, большие пробки и автомобильные аварии. 

Стоит также заметить, что в ходе аварии на Саяно-Шушенской ГЭС 
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без электричества осталось большое количество людей, что отрица-

тельно отразилось на их жизни. 

Гидроэлектростанция, как и любой другой промышленный 

объект, это агрегат, состоящий из множества аппаратов, которые 

требуют обслуживания. Так, в ходе аварии на Саяно-Шушенской 

ГЭС из разрушенных систем было вылито в воды реки Енисей 

огромное количество масла для смазки. Пятно, образовавшееся на по-

верхности Енисея, было впечатлительных размеров и растянулось 

на 130 километров. Несмотря на то, что меры по устранению данно-

го антропогенного загрязнения реки были предприняты сразу, за-

грязнение нефтепродуктами привело к гибели 400 тонн рыб. А в по-

сёлке Майна из-за выхода из строя очищающих фильтров приоста-

новили водозабор из Енисея, что привело к нарушению в работе 

централизованного водоснабжения посёлка. Тысячи людей остались 

без удобств, воду привозили автоцистернами, но для пожилых лю-

дей и людей с ограниченными возможностями здоровья и это не бы-

ло спасением. 

Крупные ГЭС разрушают экосистемы, что приводит к недо-

статку пресной воды. Миллиарды людей оказывают высокую на-

грузку на водные объекты, в том числе и из-за функционирования 

ГЭС. Некоторые реки осушают, огромные территории затапливают. 

Это приводит к нарушению баланса экосистем. Иркутская ГЭС, по-

строенная на Ангаре вблизи её истока, спровоцировала повышение 

уровня воды на озере Байкал. Это привело к разрушению берегов, 

оползням и обвалам. Было затоплено 600 квадратных километров, 

переселено 17 тысяч человек, живших на территории 127 населён-

ных пунктов. 

Для работы гидроэлектростанции необходимо создать водо-

хранилище. Как было отмечено ранее, таковы созданы и на данных 

реках. А как это отобразилось на флоре и фауне этих рек? Возведе-

ние водохранилища ведет к затруднению стока грунтовых вод, под-

топлению территорий и повышению температуры вод, что отрица-

тельно сказывается на состоянии биогеоценозов. Стоит обратить 
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внимание и на то, что из-за создания водохранилищ путем возведе-

ния плотин нерестилища рыб оказываются отрезанными, что при-

водит к ухудшению или полному прекращению естественного вос-

производства многих рыб. 

Стоит также заметить, что отрицательное воздействие при стро-

ительстве гидроэлектростанций сказывается не только на раститель-

ном и животном мире. При строительстве плотин под затопления 

попадают большие участки территории, которые являются местом 

жительства для большого количества людей. К примеру, при строи-

тельстве Красноярской ГЭС было затоплено 132 населённых пунк-

та, переселёнными оказались 60 тысяч человек. 

Обзор гидроэлектростанций Ангаро-Енисейского каскада по-

казывает, что это наиболее развитый и необходимый для нужд Во-

сточной Сибири способ получения энергии. Несмотря на значи-

тельные преимущества гидроэлектростанций по сравнению с дру-

гими источниками получения энергии, этот способ получения энер-

гии также имеет свои недостатки, которые следует учитывать.  
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Химическая промышленность ‒ отрасль промышленности, 

включающая в себя производство продукции из углеводородного, 
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минерального и другого сырья путём его химической переработки. 

Она является одной из основных отраслей современной миро- 

вой экономики, которая преобразует сырье (нефть, природный газ,  

воздух, воду, металлы и полезные ископаемые) в более чем 70000  

различных продуктов. Является также важнейшим сектором эко-

номики Республики Беларуси, который обеспечивает функциони-

рование других отраслей хозяйственного комплекса, экономическую 

безопасность, обороноспособность, достижение высоких темпов 

роста благосостояния и качества жизни населения, что обусловли-

вает необходимость технологического развития данной отрасли, 

как одной из инновационно-активных секторов экономики.  

Высокий уровень развития и использования продукции хи-

мической промышленности в экономике – один из важнейших 

критериев оценки технологического развития страны. Республика 

Беларусь нуждается в высокотехнологическом химическом ком-

плексе для решения важнейших народнохозяйственных проблем. 

Отставание от мирового уровня в сфере обеспечения химическими 

материалами влечет утрату конкурентоспособности отрасли. По-

этому первостепенной задачей на пути к совершенствованию хи-

мической промышленности Белоруссии является развитие ее кон-

курентоспособности. Для этого в первую очередь необходимо ре-

шить задачи по техническому перевооружению и модернизации 

действующих и создание новых экономически эффективных и эко-

логически безопасных производств, совершенствовать инноваци-

онную деятельность по разработке и внедрении технологических 

процессов нового уровня, характеризующихся безотходностью 

и глубокой степенью переработки исходного сырья. В настоящее 

время вопросы инновационного развития являются объектами при-

стального внимания как на уровне государственного регулирова-

ния, так и на уровне отдельных предприятий. Мировая практика 

показывает, что устойчивое развитие производства и поддержание 

его конкурентоспособности в долгосрочной перспективе зависит 

от инноваций. Одним из методов повышения инновационной ак-

тивности является финансирование инноваций. Необходимость 
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предварительной оценки инновационных проектов обусловлена 

существенным объемом средств, инвестируемых в инновации, дол-

госрочным характером проектов, невозможностью альтернативного 

использования капитала все это время, разнообразием результатов 

и последствий от реализации проекта, актуальностью конкурент-

ной борьбы.  

Необходимо учитывать и дефицит финансовых ресурсов для ре-

ализации инновационных проектов, в силу которого следует отби-

рать только наиболее перспективные проекты и осуществлять в пер-

вую очередь их. В связи с вышеизложенными растёт необходи-

мость качественного управление в химической промышленности, 

чтобы оставаться конкурентоспособной в динамически меняющем-

ся мире. Вопрос об эффективном управлении структурой промыш-

ленного комплекса Республики Беларусь как части национальной 

экономической системы актуален и нашел отражение в программ-

ных документах на ближайшее десятилетие. В Основных поло-

жениях проекта Программы социально-экономического развития 

на 2021–2025 указывается, что стратегия развития промышленного 

производства предусматривает его трансформацию в конкуренто-

способный комплекс, оперативно реагирующий на мировую конъ-

юнктуру и потребности внутреннего рынка [1]. Среди задач управ-

ления промышленным комплексом Республики Беларусь в Нацио-

нальной стратегии устойчивого развития Республики Беларусь 

до 2030 года обозначено изменение отраслевой структуры про-

мышленности [2], основу которой составляют высокотехнологич-

ные производства и инновационные промышленные кластеры. 

Учитывая современную тенденцию, в условиях санкционно-

го давления химическую промышленность ожидает существенная 

трансформация. Это связано с изменением экономического и поли-

тического климата в странах Европы и переориентацией белорус-

ского экспорта на восточные рынки. Структурная трансформация 

является объективным и необходимым этапом для развития соци-

ально-экономических систем. Динамичность структуры социально-

экономической системы объясняется постоянной необходимостью 
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приобретения новых свойств и качеств в ответ на изменения внеш-

ней среды и определяется множеством факторов, среди которых 

ресурсные и технологические дисбалансы, долгосрочные програм-

мы социально-экономического развития. 

Однако актуальной задачей остается поиск критериев оценки 

успешности и эффективности трансформации социально-экономи-

ческой системы и обоснование необходимости осуществляемых 

изменений. В контексте изучения вопроса об управлении динами-

кой структуры на макроуровне, под эффективной структурной транс-

формацией следует понимать изменения в структуре национальной 

экономики, которые позволяют осуществить последовательный 

переход на более высокий уровень экономического и обществен-

ного развития. Следствием эффективной структурной трансформа-

ции национальной экономической системы становится формиро-

вание драйверов ее экономического роста, усиление конкуренто-

способности и экономической безопасности [3]. 

Как можно заметить из Указа № 411 главным драйвером ро-

ста экономики будет рост инвестиций в основной капитал, по не-

скольким направлениям, одним из которых является инвестицион-

ные проекты и техническое переоснащения, где 51 проект направлен 

на производство импортозамещающей продукции. Это связанно 

с потерей экспорта в страны Запада и Украину, и переориентацией 

на рынки России, КНР, стран Ближнего Востока, Центральной 

Азии и Африки. Так же утверждена Государственная программа 

инновационного развития Беларуси на 2021-2025 годы, которая 

позволит успешно развивать собственный научно-технологический 

потенциал, продвигать отечественные технологии на мировой ры-

нок и использовать передовые зарубежные технологии. Она преду-

сматривает государственную поддержку их реализации путем 

налогового и таможенного стимулирования. В результате выпол-

нения программы к 2025 году планируется создание около 100 вы-

сокодоходных экспортно-ориентированных производств, увеличе-

ние удельного веса инновационно активных организаций обраба-

тывающей промышленности до 30,5 %, объема экспорта наукоем-

кой и высокотехнологичной продукции до $18,3 млрд [4]. 
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Однако следует отметить, что согласно статистических дан-

ных объём иностранных инвестиций в промышленный сектор умень-

шился, так в 2020 году они составили почти $3 млрд, а с января 

по июль 2023 года $1,6 млрд. Гораздо лучшая ситуация наблюда-

ется в научной и технической деятельности, где рост в 2022 году, 

по сравнению с 2021 составил более чем в 2 раза. В целом ситуа-

ция остаётся сложной, за полугодие 2023 года инвестиции во все 

сферы экономической деятельности составили $4,5 млрд. Для сра-

внения за 2021 год $8,7 млрд, а за 2022 год $6,9 млрд. Привлечение 

зарубежного капитала и технологий в развитие экономики Респуб-

лики Беларусь является важной задачей в современных реалиях [5].  

Согласно данным, главным иностранным инвестором за по-

лугодие 2023 года в Республику Беларусь стал Кипр. Это скорее 

всего связано с выводом капитала из недружественных юрисдик-

ций дочерними кампаниями [6]. Для химической промышленности 

перспективная модель сотрудничества в рамках инновационно-

промышленного нефтехимического кластера будет способствовать 

внедрению инвестиций в производство экологически чистых про-

дуктов, повысит инвестиционную привлекательность и обеспечит 

высокие темпы экономического роста [7]. 

Хотелось бы также отметить, что кроме вышеизложенных 

проблем существенную роль играет логистика. Учитывая, что бо-

лее 80 % товаров доставляется по морю, это существенно сказыва-

ется на функционировании химической промышленности Респуб-

лики Беларусь, которая не имеет морских границ. В настоящее 

время активно используются порты Российской Федерации. Также 

в ходе дедолларизации экономики, которая стала ответом на при-

нятые ограничения со стороны недружественных стран, растёт 

опыт с применением криптовалют. Эту тенденцию начали осу-

ществлять еще в 2017 году с подписанием Декрета № 8 «О разви-

тии цифровой экономики». Однако для дальнейшего развития тре-

буется перенимать опыт у таких стран, как Венесуэла и Иран, ко-

торые также находятся под колоссальным внешним давлением. 
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Исходя из перспектив развития химической промышленно-

сти Республики Беларусь можно сделать вывод о том, что в бли-

жайшие годы необходимо проделать огромные по масштабам рабо-

ты, связанные с научными разработками, экологическими пробле-

мами, процессом цифровизации. Наряду с IT-сектором химическая 

промышленность является одним из краеугольных камней эконо-

мики Республики Беларусь. Как и другим отраслям промышленно-

сти, являющимся национальным достоянием, необходимо каче-

ственное управление отраслью, тем более в такое сложное время, 

связанное с усилением санкционного давления со стороны запад-

ных государств. Большие надежды также связаны с реализацией 

совместных программ в рамках Союзного государства, СНГ и в эко-

номических объединениях, таких, как ЕАЭС, БРИКС. В условиях 

формирования новых мировых центров именно данные организа-

ции могут стать полюсами, точками роста благосостояния населе-

ния, подъема национальной экономики и устойчивости государ-

ственных структур. 
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Современное индустриальное общество нуждается в высоко-

развитой комфортной городской среде, предоставляющей человеку 

большие возможности в мобильности, выборе места жительства, 

рабочего места и лучшие условия жизни. Различные виды экономи-

ческой деятельности могут реализовывать свою результативность 

и гибкость только с хорошо построенной городской средой, бази-

рующейся на эффективном функционировании финансовых пото-

ков, в структуре которых значительная составляющая – налоговые 

поступления.  
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Недостаточная научная обоснованность разработки финансо-

вой составляющей формирования и функционирования городской 

среды порождает проблему несоответствия существующего состоя-

ния финансового обеспечения формирования нового, цифрового 

уровня городской среды желательному состоянию, сопряженному 

с возникновением необходимости строительства и реконструкции 

городской среды, в том числе автодорожной сети, связывающей 

новые жилые районы в мегаполисах и пригородные зоны крупных 

городов с местами приложения рабочей силы1. 

Цель исследования – разработать научное обоснование и сфор-

мулировать характеристику факторов, влияющих на формирование 

и реализацию налогового потенциала, как основу финансовых по-

токов в условиях комфортной городской среды для повышения эф-

фективности их использования для социального и экономического 

развития территорий, и предложить направления повышения эф-

фективности финансовых потоков региона с учетом особенностей 

налогового потенциала. 

Необходимость повышения эффективности финансовых по-

токов городской среды, как основы ее формирования и функциони-

рования, связана с исчерпанием возможностей бюджетного финан-

сирования социально-экономических мероприятий города, что сдер-

живает его развитие. Одним из направлений повышения эффектив-

ности финансовых потоков, «питающих» городскую среду, может 

стать более активное использование налогового потенциала. Требо-

вание его развития сопряжено с новым осмыслением и системати-

зацией факторов для выработки единой методологии и достаточной 

универсальности управления финансовыми потоками2. Эти вопросы 

                                                            
1 Баширзаде Р.Р. Финансовое обеспечение экономической деятельности предприятий 

в современных условиях // Человеческий и производственный потенциал российской эконо-

мики перед глобальными и локальными вызовами: материалы международной научно-

практической конференции. 2017. – С. 172–175. 
2 Достижения и проблемы инновационного социально ориентированного развития 

России / Авдеева Т.В., Истомин С.В., Жукова С.А., Турченко В.Н., Хачатрян Г.А., Баширза-

де Р.Р., Пахомова А.В., Кузнецова И.В., Якушева В.В., Родионова И.А., Мявлина Н.Ж., Жу-

лина Е.Г., Мягкова Т. Л. – Саратов, 2020. – 218 с. 
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должны решаться комплексно, с учетом перспектив развития город-

ской среды, опирающихся на современные подходы к управлению 

социально-экономическими системами, применяемыми в России.  

На практике их использование базируется на единстве мето-

дологии управления, в данном случае, акцентирующей внимание 

на внутренних и внешних факторах налогового потенциала3. 

Создание механизмов развития комфортной городской среды, 

комплексного развития городов и других населенных пунктов, с уче-

том качества городской среды, опирается на широкие возможности 

воздействия бюджетного регулирования финансовых потоков. На-

значение финансовых потоков, их роль в социально-экономическом 

развитии состоит в опосредовании процессов товародвижения, ко-

торое, в свою очередь, влияет на объемы продаж, доходы и налого-

вый потенциал. 

Вариативность формирования финансовых потоков может быть 

представлена национальным проектом «Жилье и городская среда». 

Ключевые цели нацпроекта – обеспечение доступным жильем се-

мей со средним достатком, в том числе создание возможностей 

для приобретения (строительства) ими жилья с использованием ипо-

течного кредита, увеличение объема жилищного строительства, по-

вышение комфортности городской среды, создание механизма пря-

мого участия граждан в формировании комфортной городской сре-

ды, обеспечение устойчивого сокращения непригодного для прожи-

вания жилищного фонда. 

По итогам заседания президиума Совета при Президенте Рос-

сийской Федерации по стратегическому развитию и национальным 

проектам 24 декабря 2018 года утвержден паспорт национального 

проекта «Жилье и городская среда». Паспорт нацпроекта разрабо-

тан Минстроем России во исполнение Указа Президента Россий-

ской Федерации от 7 мая 2018 года № 204 «О национальных целях 

                                                            
3 Воронина Н.А. и др. Управленческие, логистические и цифровые инструменты раз-

вития современных социально-экономических систем: монография / Н.А. Воронина, 

Ю.И. Артемьева, Л.В. Славнецкова, И.А. Горячева, А.В. Пахомова, Р.Р.К. Баширзаде, 

О.В. Мраморнова, Ю.В. Панько. – Саратов, 2020. – 161 с. 
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и стратегических задачах развития Российской Федерации на пери-

од до 2024 года» и включает в себя четыре федеральных проекта: 

«Ипотека», «Жилье», «Формирование комфортной городской сре-

ды» и «Обеспечение устойчивого сокращения непригодного для про-

живания жилищного фонда». 

Срок реализации нацпроекта: с октября 2018 года по 2024 год 

(включительно). 

Цели проекта: 

1. Обеспечение доступным жильем семей со средним достат-

ком, в том числе создание возможностей для приобретения (строи-

тельства) ими жилья с использованием ипотечного кредита, ставка 

по которому должна быть менее 8 процентов. 

2. Увеличение объема жилищного строительства не менее чем 

до 120 млн. квадратных метров в год. 

3. Кардинальное повышение комфортности городской среды, 

повышение индекса качества городской среды на 30 процентов, со-

кращение в соответствии с этим индексом количества городов с не-

благоприятной средой в два раза. 

4. Создание механизма прямого участия граждан в формиро-

вании комфортной городской среды, увеличение доли граждан, при-

нимающих участие в решении вопросов развития городской среды. 

5. Обеспечение устойчивого сокращения непригодного для про-

живания жилищного фонда 2. 

Реализация нацпроекта в целом нацелена на улучшение каче-

ства и условий жизни россиян. Конечно, граждан, в первую оче-

редь, беспокоит вопрос, связанный с доступностью ипотеки и ро-

стом цен на жилье. В России в настоящий момент преобладает 

смешанная модель финансирования социальных благ. Проводимая 

бюджетная реформа создала ситуацию, когда государство, предо-

ставляя учреждениям больше свободы распоряжения средствами, 

тем не менее, предъявляет к ним специфические, отличные от иных 

организационно-правовых форм требования. Их выполнение и уме-

ние эффективно осуществлять свою деятельность в новых экономи-

ческих условиях – текущая задача государственных (муниципаль-

ных) учреждений. 
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Государство в своей деятельности стремится выстроить соци-

ально-экономическую систему, обеспечивающую его конкуренто-

способность на мировой арене. Количественно уровень конкуренто-

способности выражается в таких показателях, как уровень здоровья 

и грамотности населения, средний размер заработной платы, коли-

чество и качество выполнения инвестиционных проектов и т. п. Од-

ним из ключевых факторов, влияющих на эффективность социаль-

ной деятельности государства, является повышение качества ис-

пользования бюджетных средств.  

Для поддержания заданного уровня социального благополу-

чия (подготовка определенного числа специалистов, предоставле-

ние определенного набора бесплатных медицинских услуг и т. д.) 

происходит выделение бюджетных средств. 

Индекс налогового потенциала показывает относительную 

оценку налоговых доходов консолидированного бюджета субъекта 

РФ, которая определена с учетом уровня развития и структуры на-

логовой базы субъекта РФ. Налоговый потенциал различных уров-

ней управления зависит от определенных групп факторов, влияю-

щих на его величину и структуру/ Рассмотрим факторы формирования 

и использования налогового потенциала в ракурсе: «включают», 

«влияние». 

Географические и отраслевые факторы включают: географи-

ческое положение, природно-климатические условия, размещение 

источников сырьевой базы, топливно-энергетических ресурсов. 

Влияние: на отраслевую структуру экономики региона, его эконо-

мический и налоговый потенциал. 

Учитывая сырьевую направленность экспорта на современ-

ном этапе развития экономики России, повышенное значение име-

ют ресурсные и топливно-энергетические отрасли. Естественно, 

что для каждого региона характерна своя отраслевая структура. Тем 

не менее, надо отметить, что серьезные трудности в своем развитии 

испытывают инфраструктурный и агропромышленный комплексы, 

сохраняются высокая концентрация и монополизация производства. 
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Экономические факторы включают: один из приоритетных 

экономических показателей налогового потенциала региона – изме-

нение ВРП. Относится к числу наиболее важных групп факторов 

в формировании налогового потенциала, т. к. отражает состояние 

и уровень экономического развития в регионе. 

Они влияют на приток налоговых доходов в бюджетную си-

стему. Показатель отражает колебания налоговой базы и, соответ-

ственно, требует корректировки на уровни инфляции и безработицы 

для достоверного расчета показателей при оценке и анализе эконо-

мического состояния региона. 

Финансовые факторы включают: оценку влияния финансово-

го состояния хозяйствующих субъектов на экономический и, как 

следствие, налоговый потенциал региона. 

Влияние: на динамику во времени таких показателей как ко-

личество убыточных организаций, совокупный размер их убытков, 

задолженность по налогам и сборам, пеням и налоговым санкциям. 

Перечисленные показатели используются для отражения степени 

влияния налогового потенциала на финансовые показатели пред-

приятия, региона и по другим уровням управления. 

Налоговое администрирование включает: систему норматив-

но-правового регулирования процесса налогообложения (установ-

ление, введение, взимание налогов и сборов, контроль за соблюде-

нием налогового законодательства, ответственность в области нало-

гов и сборов, защиты прав налогоплательщиков). 

Политические факторы включают: государственное воздей-

ствие на экономическую деятельность хозяйствующих субъектов 

на всех уровнях (федеральном, региональном, местном). Например, 

государство определяет системы государственного, общественного, 

экономического устройства, исходя из геополитического положения 

страны, исторических тенденций ее развития, национальной эконо-

мики, геополитического и географического положения страны, со-

става и структуры населения, общественного строя. Регионы фор-

мируют стратегические цели развития территории, вытекающие из фе-

деральной стратегии. 
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Социально-демографические факторы включают: воспроиз-

водство населения, миграционные процессы, динамику и качество 

роста (снижения) численности населения, динамику социальных 

процессов. Они зависят от него и оказывают на него определенное 

воздействие. Влияют: на налоговый потенциал региона через фор-

мирование доходов граждан. Доходы расходуются на приобретение 

необходимых товаров и услуг. Кроме того, сказывается влияние 

на решение социально-экономических проблем за счет рациональ-

ного размещения производительных сил, интенсифицируя или за-

медляя их развитие. 

Социально-психологические факторы включают: взаимосвязь 

с понятиями налоговой культуры и социальной ответственности 

налогоплательщика. Влияют: на повышение уровня налоговой куль-

туры и социальной ответственности налогоплательщиков, на реше-

ние существующих проблем и совершенствование сферы налогооб-

ложения, преодоление негативного стереотипа поведения налого-

плательщиков, недоверия граждан и бизнеса к налоговой системе, 

стремление уклониться от уплаты налогов. По мере совершенство-

вания и упрощения налогового законодательства, повышения эф-

фективности взаимодействия налоговых органов с налогоплательщи-

ками, информированности граждан об изменениях в налоговом зако-

нодательстве будет усиливаться влияние данной группы факторов. 

Инфраструктурные факторы включают: создание и развитие 

объектов социальной, транспортной, производственной инфраструк-

туры (терминалы, транспортную сеть, объекты социального и куль-

турного назначения). Влияют: на создание условий для развития 

бизнеса, что зависит от объема инвестиций в развитие транспорт-

ной и инженерно-технической базы. 

Инновационные факторы включают: объемы вложений в ин-

новации, создание особых экономических зон с льготным налого-

обложением. Влияют: на увеличение налогового потенциала как 

результат модернизации, внедрения новых разработанных техноло-

гий, организационных, продуктовых, процессных инноваций, при-

водящих к росту прибыли при увеличении объемов продукции, ра-

бот, услуг. 
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Информационные факторы включают: развитие информаци-

онных технологий, доступ к базам данных налоговой и иной ин-

формации, что позволяет участникам налоговых отношений расши-

рить возможности для укрепления и развития своего налогового 

потенциала. Влияют: на повышение доходов бюджета за счет внед-

рения электронных сервисов ФНС России, поскольку налогоплатель-

щиков мотивируют к добровольному исполнению своих обязательств, 

создавая все условия для этого, позволяют снизить количество 

ошибок и правонарушений, упростить процедуры сдачи отчетности, 

получать необходимую информацию с целью снижения финансо-

вых и налоговых рисков, упростить налоговое администрирование 

и повысить прозрачность экономики. 

Рассмотренные факторы учитываются при разработке город-

ских целевых программ, принимая во внимание особенности ис-

пользования налогового потенциала как основы формирования и ре-

ализации финансовых потоков. 

Использование факторов налогового потенциала на основе со-

временных информационных технологий позволяет решать доста-

точно широкий круг задач. Так, к преимуществам цифровизации 

процессов формирования финансовых потоков налогообложения 

можно отнести: 

– снижение затрат на осуществление налогового контроля; 

– сокращение времени на выявление схем уклонения от упла-

ты налогов и фактов минимизации налоговых обязательств (так, 

например, АСК «НДС» автоматически выстраивает цепочки контр-

агентов, что позволяет отследить произведенные операции и при-

нять обоснованное решение о возмещении НДС налогоплательщику); 

– снижение административной нагрузки на налогоплательщи-

ков и административных барьеров (сокращение времени и трудоза-

трат в процессе декларирования и уплаты налогов и других меро-

приятий налогового контроля); 

– снижение рисков налоговых проверок (исключается сговор 

между контролирующим органом и налогоплательщиком, уменьша-

ется количество ошибок, допускаемых в ходе проведения налоговой 

проверки). 
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Повышение эффективности финансовых потоков в контексте 

использования налогового потенциала возможно на основе предла-

гаемых рекомендаций: 

– при проведении социально-экономической, налоговой поли-

тики, развитии инфраструктуры и инноваций необходимо находить 

оптимальные пути и методы борьбы с «теневой» экономикой. 
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Формирование комфортной городской среды и обеспечение 

благоприятных условий жизнедеятельности граждан имеют важное 

значение для социально-экономического развития субъектов Рос-

сийской Федерации и муниципальных образований. 

Анализ информации, поступившей от органов государствен-

ной власти субъектов Российской Федерации, показывает, что реги-

оны в целом справляются с поставленными задачами. Однако, 

на практике имеются отдельные проблемы, требующие принятия до-

полнительных мер организационного и правового характера в целях 

их решения. 
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Среди указанных проблем, отмеченных субъектами Россий-

ской Федерации, можно выделить следующие: 

– возникающие риски неисполнения обязательств, принятых 

на себя муниципальными заказчиками в рамках заключенных кон-

трактов на выполнение работ по благоустройству территории, свя-

занные с уменьшением объема средств, предусмотренных субъек-

там Российской Федерации в плановом периоде на реализацию Фе-

дерального проекта; 

– недостаточность правового регулирования отношений, свя-

занных с передачей собственникам помещений в многоквартирном 

доме результата выполненных работ по благоустройству дворовых 

территорий; 

– недостаточная бюджетная обеспеченность значительной ча-

сти муниципальных образований, затрудняющая подготовку каче-

ственной проектно-сметной документации при реализации проектов 

по благоустройству общественных территорий; 

– недостаточный уровень активности граждан-собственников 

помещений в многоквартирном доме при проведении общих собра-

ний собственников по вопросам, касающимся благоустройства дво-

ровых территорий. 

Предоставление субсидий из областного бюджета Ульянов-

ской области бюджетам поселений и городских округов Ульянов-

ской области в целях софинансирования расходных обязательств, 

возникающих в связи с организацией благоустройства дворовых 

территорий многоквартирных домов, территорий общего пользова-

ния (площадей, бульваров, улиц и набережных). 

Субсидии предоставляются бюджетам поселений и городских 

округов Ульяновской области, в состав которых входят населённые 

пункты с численностью населения свыше 1000 человек. 

Условиями предоставления субсидий из областного бюджета 

Ульяновской области бюджетам поселений и городских округов 

Ульяновской области являются: 

1) наличие утверждённой органами местного самоуправления 

поселения или городского округа Ульяновской области муници-

пальной программы формирования комфортной городской среды 
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на 2018–2022 годы, соответствующей Правилам предоставления и рас-

пределения субсидий из федерального бюджета бюджетам субъек-

тов Российской Федерации на поддержку государственных про-

грамм субъектов Российской Федерации и муниципальных про-

грамм формирования современной городской среды, утверждённым 

постановлением Правительства Российской Федерации от 10.02.2017 

№ 169; 

2) наличие в бюджете поселения (городского округа) Улья-

новской области бюджетных ассигнований на финансовое обеспе-

чение расходных обязательств, возникающих в связи с организаци-

ей благоустройства дворовых территорий многоквартирных домов, 

территорий общего пользования (площадей, бульваров, улиц и на-

бережных), в объёме не менее 0,5 процента от потребности; 

3) наличие адресного перечня всех дворовых территорий мно-

гоквартирных домов, нуждающихся в благоустройстве (с учётом их 

физического состояния) и подлежащих благоустройству в указан-

ный период исходя из минимального перечня работ по благо-

устройству. Физическое состояние дворовой территории много-

квартирного дома и необходимость её благоустройства определя-

ются по результатам инвентаризации дворовой территории, прове-

дённой в порядке, установленном правовым актом Министерства 

промышленности, строительства, жилищно-коммунального комплек-

са и транспорта Ульяновской области; 

4) наличие адресного перечня всех территорий общего поль-

зования населённых пунктов, нуждающихся в благоустройстве 

(с учётом их физического состояния) и подлежащих благоустрой-

ству в указанный период. Физическое состояние территорий общего 

пользования и необходимость их благоустройства определяются 

по результатам инвентаризации территорий общего пользования, 

проведённой в порядке, установленном правовым актом Министер-

ства промышленности, строительства, жилищно-коммунального ком-

плекса и транспорта Ульяновской области; 
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5) наличие адресного перечня объектов недвижимого иму-

щества, включая объекты незавершённого строительства, а также зе-

мельные участки, находящиеся в собственности (пользовании) юри-

дических лиц и индивидуальных предпринимателей, которые под-

лежат благоустройству не позднее 2020 года за счёт средств указан-

ных лиц в соответствии с соглашениями, заключёнными с органами 

местного самоуправления поселений и городских округов Ульянов-

ской области; 

6) выполнение мероприятий по инвентаризации уровня бла-

гоустройства индивидуальных жилых домов и земельных участков, 

предоставленных для их размещения, заключение по результатам 

инвентаризации соглашений с собственниками (пользователями) ука-

занных домов, собственниками земельных участков и иными лица-

ми, владеющими и пользующимися ими, о благоустройстве жилых 

домов и земельных участков не позднее 2020 года в соответствии 

с требованиями правил благоустройства территорий поселений (го-

родских округов), утверждённых в установленном порядке; 

7) наличие утверждённых органами местного самоуправления 

поселения (городского округа) Ульяновской области правил благо-

устройства территорий поселения (городского округа), разработан-

ных с учётом методических рекомендаций, утверждённых Мини-

стерством строительства и жилищно-коммунального хозяйства Рос-

сийской Федерации; 

8) наличие перечня работ по благоустройству дворовых тер-

риторий многоквартирных домов и визуализированного перечня 

образцов элементов благоустройства, предполагаемых к размеще-

нию на дворовой территории, сформированного исходя из мини-

мального перечня видов работ по благоустройству дворовых терри-

торий многоквартирных домов: 

 ремонт дворовых проездов; 

 обеспечение освещения дворовых территорий; 

 установка скамеек; 

 установка урн; 
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9) наличие перечня работ по благоустройству дворовых тер-

риторий многоквартирных домов, сформированного исходя из до-

полнительного перечня видов работ по благоустройству дворовых 

территорий многоквартирных домов: 

 оборудование детских и (или) спортивных площадок; 

 оборудование парковок (парковочных мест); 

 озеленение территорий; 

 строительство тротуаров; 

 установка малых архитектурных форм; 

10) финансовое и (или) трудовое участие заинтересованных 

лиц в реализации мероприятий по благоустройству дворовых тер-

риторий многоквартирных домов, расположенных на территории 

поселения (городского округа) Ульяновской области. 

Трудовое участие заинтересованных лиц в реализации меро-

приятий по благоустройству дворовых территорий многоквартир-

ных домов в соответствии с дополнительным перечнем видов работ 

по благоустройству дворовых территорий многоквартирных домов 

заключается в посадке кустарников и деревьев, покраске поверхно-

стей конструкций, расположенных в границах дворовых террито-

рий, очистке участков земли от твёрдых коммунальных отходов. 

Финансовое участие заинтересованных лиц в реализации ме-

роприятий по благоустройству дворовых территорий многоквар-

тирных домов в рамках минимального перечня видов работ по бла-

гоустройству данных территорий должно заключаться в оплате не ме-

нее двух и не более пятнадцати процентов стоимости работ, выпол-

няемых при осуществлении указанных мероприятий. 

Финансовое участие заинтересованных лиц в реализации ме-

роприятий по благоустройству дворовых территорий многоквартир-

ных домов в рамках дополнительного перечня видов работ по бла-

гоустройству данных территорий должно заключаться в оплате 

не менее двух и не более пятидесяти процентов стоимости работ, 

выполняемых при осуществлении указанных мероприятий; 
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11) наличие утверждённого с учётом результатов обсуждения 

с представителями заинтересованных лиц дизайн-проекта благо-

устройства каждой дворовой территории многоквартирного дома, 

включённой в муниципальную программу формирования современ-

ной городской среды, а также дизайн-проекта благоустройства на-

иболее посещаемой территории общего пользования поселения (го-

родского округа) Ульяновской области; 

12) наличие порядка аккумулирования и расходования средств 

заинтересованных лиц, направляемых на финансовое обеспечение 

выполнения работ, входящих в минимальный и дополнительный 

перечни видов работ по благоустройству дворовых территорий мно-

гоквартирных домов, и механизма контроля за их расходованием, 

а также порядка финансового и (или) трудового участия граждан 

в выполнении указанных работ. 

Критериями отбора поселений (городских округов) Ульянов-

ской области для предоставления субсидий из областного бюджета 

Ульяновской области являются: 

1) наличие на территориях поселений и городских округов 

Ульяновской области многоквартирных домов; 

2) наличие проектов комплексного благоустройства террито-

рий общего пользования. Под проектом комплексного благоустрой-

ства территорий общего пользования понимается проект благо-

устройства, предусматривающий использование различных элемен-

тов благоустройства, а также функциональное разнообразие на объ-

екте благоустройства в целях обеспечения привлекательности тер-

ритории для разных групп населения; 

3) уровень расчётной бюджетной обеспеченности поселения 

(городского округа) Ульяновской области после распределения до-

тации из областного бюджета Ульяновской области, рассчитанной 

в соответствии с законодательством Ульяновской области, меньше 

или равен 1. 

Предоставление субсидий из областного бюджета Ульянов-

ской области бюджетам поселений и городских округов Ульянов-

ской области в целях софинансирования расходных обязательств, 
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возникающих в связи с обустройством мест массового отдыха насе-

ления (городских парков), которые расположены в городах с чис-

ленностью населения до 250 тысяч человек 

Условиями предоставления субсидий из областного бюджета 

Ульяновской области бюджетам поселений и городских округов 

Ульяновской области являются: 

1) наличие утверждённой органами местного самоуправления 

поселения или городского округа Ульяновской области муници-

пальной программы формирования комфортной городской среды 

на 2018–2022 годы, соответствующей Правилам предоставления 

и распределения субсидий из федерального бюджета бюджетам субъ-

ектов Российской Федерации на поддержку государственных про-

грамм субъектов Российской Федерации и муниципальных про-

грамм формирования современной городской среды, утверждённым 

постановлением Правительства Российской Федерации от 10.02.2017 

№ 169, и содержащей мероприятия, направленные на обустройство 

мест массового отдыха населения (городских парков); 

2) наличие в бюджете поселения (городского округа) Улья-

новской области бюджетных ассигнований на финансовое обеспе-

чение расходных обязательств, возникающих в связи с обустрой-

ством мест массового отдыха населения (городских парков), в объ-

ёме не менее 0,5 процента от потребности. 

Критериями отбора поселений (городских округов) Ульянов-

ской области для предоставления субсидий из областного бюджета 

Ульяновской области являются: 

1) наличие в находящемся на территории поселения (город-

ского округа) городе с численностью населения до 250 тысяч чело-

век парка; 

2) уровень расчётной бюджетной обеспеченности поселения 

(городского округа) Ульяновской области после распределения до-

таций из областного бюджета Ульяновской области, рассчитанной 

в соответствии с законодательством Ульяновской области, меньше 

или равен 1. 

consultantplus://offline/ref=DAF68CF04E7A19F80CAE9FCD640736830AC535C92A26D5764F41DBED5015C0B90E93ABEEF9E3B60AZ3e3F
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Таким образом, можно сказать о том, что, несмотря на суще-

ствующие проблемы, при должном принятии дополнительных мер 

организационного и правового характера в целях их решения, мож-

но добиться совершенствования в этой сфере. 
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Аннотация. В данной статье рассматриваются две главные 

и важные реки России – Кама и Волга, образующие мощный Волж-

ско-Камский каскад. Дается небольшая морфометрическая харак-

теристика Волги и Камы. Также рассматривается сам Волжско-

Камский каскад с экономической точки зрения: построенные заводы, 

ГЭС, туризм, рыболовство и др. Приводятся экологические про-

блемы, возникшие на реках Волга и Кама, появившиеся в ходе силь-

ной антропогенной нагрузки. Дается описание влияния построения 

водохранилищ близ больших городов. 

Ключевые слова: Волжско-Камский каскад, река Волга, река 

Кама, экология, ГЭС, проблемы, микроклимат. 

 

Река Волга уже испокон веков считается одной из главных 

и могучих рек нашей необъятной страны. Она служила людям уже 

с тех времен, когда начали поселяться первые земляки на плодо-

родных берегах русской реки. Она стала кормилицей многих наших 

предков, была священной, ее охраняли и возвышали, предохраняя 

от любых нечистей. 

Ее исток расположился на Валдайской возвышенности (на вы-

соте 228 метров) в Тверской области, а устье – на берегах Каспий-

ского моря (высота – 28 метров). Таким образом, высота падения 

реки составляет 256 метров, поэтому в географии нашу реку стали 

mailto:geogr_iuef@kpfu.ru
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считать равнинной, ведь на самом деле, по большей части она течет 

по Русской равнине и Прикаспийской низменности.  

Волга – это равнинная река со средней скоростью течения на всем 

своем протяжении. Река протянулась с севера на юг на 3531 км, про-

текая через леса, поля и степи. Она же имеет водосборный бассейн 

с площадью в 1360 тыс. кв. км, донося свои воды вместе с водами 

рек Оки, Клязьмы, Суры, Камы и других притоков (рис. 1). 

 

 

Рис. 1. Физико-географическая карта бассейна реки Волга 
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Удобное физико-географическое положение Волги способ-

ствовало появлению населения на ее берегах и развитию хозяйства 

уже издавна. Сегодня Волга протекает с севера на юг, проходя через 

разные города современной России, снабжая и удовлетворяя по-

требности растущего населения [3]. Теперь могучая и великая река 

стала местом не только силы и охраны, но и загрязнения и выброса 

отходов. 

Самым крупным притоком реки Волга является река Кама, 

где у многих иногда возникает вопрос: «Волга впадает в Каму или же 

Кама впадает в Волгу?». Как показывает практика и опыт, на сего-

дня Кама является главным притоком реки Волга. Водосборный 

бассейн Камы равняется 507 тыс. кв. км, составляя больше половины 

бассейна реки Волга. Длина Камы на сегодняшний день составляет 

1807 км. Основные притоки Камы – это Белая, Вятка, Ик, Косьва, 

Чусовая и др. Река берет свое начало в Верхнекамской возвышенно-

сти на высотах 335 метров и впадает в Волгу на высоте 36 метров. 

Тем самым важно учесть тот факт, что высота падения реки состав-

ляет 299 метров, чуть немного больше, чем у Волги. Но и при дан-

ных показателях Кама считается равнинной рекой, протекая по Рус-

ской равнине (рис. 2). 

Река также густо населена, как и Волга, на ней построены та-

кие крупные города, как Пермь, Набережные Челны, Сарапул, 

Нижнекамск и другие [1]. Поэтому здесь также остро стоит пробле-

ма изучения экологии, сохранения природы и окружающей среды.  

Обе эти реки могущественны, исторически их считали за круп-

ный дар природы, хранили и оберегали. Поэтому их роль в жизни 

огромной нашей страны велика и по сей день. Но расширяющийся 

и улучшающийся наш мир теперь заботится больше о своих по-

требностях, чем о природе, о попытках сохранении ее первозданно-

го облика. 

Большая роль рек Волга и Кама сегодня лежит в экономике 

страны. Они являются главными двигателями: на них построены 

огромное количество ГЭС, заводов и фабрик, происходит водозабор 

и сброс воды, осуществляется туризм и рыболовство. Рассмотрим 

экономическую функция рек более подробнее. 
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Рис. 2. Бассейн реки Кама 

 

Самая большая работа рек происходит именно для гидроэлек-

тростанций (ГЭС). Волжско-Камский каскад на сегодня считается 

одним из крупнейших по количеству построенных ГЭС. Здесь дей-

ствуют следующие электростанции: на Волге – Волжская, Волго-

градская, Рыбинская, Чебоксарская и др., на Каме – Камская, Вот-

кинская, Нижнекамская (рис. 3). Общая мощность всех этих ГЭС 

составляет в среднем до 40 млрд кВТ*ч/в год. Гидроэлектростанции 

позволяют снабжать электроэнергией огромное количество городов 

европейской части России. Многие из перечисленных ГЭС постро-

ены рядом с водохранилищами, которые являются резервуарами 
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для хранения огромных объемов воды для последующего его ис-

пользования в хозяйстве [2]. 

 

 

Рис. 3. Профиль Волжско-Камского каскада Водохранилищ 

 

Волжско-Камский каскад – это не только сеть построенных 

гидроузлов, но и источник водозабора и сброса воды в сами реки. 

Так как огромное количество крупных городов России построены 

именно на этих великих реках, то вопрос обеспечения потребности 

в пресной воде остается по сей день актуальным. Большие объемы 

воды забираются именно из водохранилищ, проходя при этом мно-

гоступенную степень очистки. Но при этом происходит и обратный 

процесс – сброс сточных вод в реки. Большую деятельность на Вол-

жско-Камском каскаде производят промышленные объекты, кото-

рые сбрасывают большие массы водных масс в сами реки. Напри-

мер, это Волгоградский тракторный завод и Нижненовгородский 

завод фрезерных станков. Это явный пример нерационального при-

родопользования, где огромное количество химически небезопас-

ных веществ попадает в водные массы, которые последующем же 

заново забираются для нужд населения. [2] 

Волжско-Камский каскад – это территория туризма и рыбо-

ловства. Только на реке Волга созданы различные направления реч-

ного туризма: Москва – Астрахань и др. Развитие туризма на реках 

Волга и Кама в последние годы резко начало возрастать по причине 

закрытия внешнего туризма с зарубежными странами. 
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Рыболовство также играет немаловажную роль на реках Вол-

жско-Камского каскада. Каждый год на реках ловятся огромное ко-

личество разных видов рыб: осетр, белуга, лещ, судак и др. Также 

рыболовство встает главным двигателем и туризма на реках Волж-

ско-Камского каскада. 

Но как бы сильно экономика Российской Федерации не зави-

села от деятельности рек Волга и Кама, сегодня остро встали про-

блемы экологии. Они очень ярко обострились на фоне строящихся 

заводов, растущих городов. Потребности человека растут быстрыми 

темпами и природа не в силе убыстриться, поэтому вред, оказанный 

ей, растет с каждым годом. Только общая длина рек сократилась 

после строительства крупных водохранилищ в несколько сот кило-

метров. Из-за построенных гидроузлов скорость реки упала, начал-

ся процесс застаивания и цветения реки, что пагубно сказывается 

особенно ярко в летние месяцы: вода цветет, большое количество 

рыб погибает. С каждым годом также увеличивается объем сточных 

вод с промышленных объектов и канализаций. Это все попадает в ре-

ки, что в конечном итоге заново забирается для питья. Поэтому 

на сегодняшний день остро стоит и увеличение заболеваемости на-

селения различными опасными болезнями. В последние десятилетия 

также возросла проблема обмеления реки Волга, что очень заметно 

именно летом в периоды сильной жары. Туризм и судоходство так-

же сильно загрязняют реки Волжско-Камского каскада, увеличивая 

содержание вредных и небезопасных микроэлементов в составе пи-

тьевой воды и накопления их в организме рыб для последующего 

употребления [4]. 

Многие последствия отразились и на экологии городов. Как 

мы знаем, большинство водохранилищ, построенных на гидроэлек-

тростанциях, сегодня расположены прямо рядом с городами. Так, 

например, это Куйбышевское водохранилище и город Казань, Ниж-

некамское водохранилище и город Нижнекамск, Рыбинское воо-

хранилище и город Ярославль. Как было упомянуто выше, роль во-

дохранилищ и ГЭС огромна. Одна из главных последствий при со-

здании водохранилищ – это изменение микроклимата территорий. 

Особые отличия заметны в метеорологических показателях.  
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Большой накопленный опыт практики показывает, что созда-

ние водохранилищ на реках очень сильно повышает влажность воз-

духа, что в конечном итоге сказывается в ходе температуры возду-

ха. В более заметных условиях можно сделать вывод, что климат 

территорий становится менее континетальным. Это более заметно 

на восточных городах Волжско-Камского каскада ГЭС. При повы-

шении влажности воздуха летняя температура становится ниже, 

а зимняя – выше.  

Также становится заметным и изменение в направлении и ско-

рости ветра. Хотя в большей степени именно направление ветра 

зависит от таких морфометрических показателей, как извилистость 

береговой линии, шероховатость подстилающей поверхности и ха-

рактер ландашфта. Чем больше водное зеркало водохранилища, тем 

яснее выражен термический контраст между сушей и водой. Таким 

образом, на территории водохранилища и прилежащей территории 

возможно появление местной циркуляции атмосферы и формирова-

ние бризов – ветров, которые меняют свое направление 2 раза в день: 

днем дуют с акватории на сушу, ночью – наоборот.  

Изменение микроклимата прилежащих территорий сильно ска-

зывается на окружающей среде города. Уменьшение континенталь-

ности климата в большей степени отражается на населении поло-

жительно, ведь в летний период над городом не стоит сильная жара, 

а зимой – сильные морозы. 

Таким образом, великие реки Волжско-Камского каскада на се-

годняшний день – это не только мощный двигатель экономики Рос-

сии, но медленно погибающие природные объекты. Антропогенная 

нагрузка на них с каждым годом увеличивается, пагубно влияя на сос-

тав, флору и фауну рек. Их влияние на среду города также велико, 

хотя последствия отражаются где-то положительно, а где-то – от-

рицательно. 

Дальнейшее их состояние зависит только от самого человека, 

поэтому очень важно найти различные альтернативные пути реше-

ния экологической катастрофы на реках Волга и Кама для их даль-

нейшего цветения во благо нашей Родины. 
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