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РАЗРАБОТКА ИНТЕРЬЕРА ГОРОДСКОГО АВТОМОБИЛЯ

ОСОБО МАЛОГО КЛАССА

К.С. Ившин, Д.В. Данилов

Ижевский государственный технический университет, Россия

Разработка малогабаритных городских транспортных средств (ТС) яв-
ляется актуальным направлением [1]. Выявляется проблема разработки ин-
терьера городского автомобиля особо малого класса, удовлетворяющего со-
временным требованиям. Необходимо провести анализ факторов, влияющих
на автомобильную посадку водителя и пассажиров в интерьере ТС.

Факторы, влияющие на автомобильную посадку водителя и пассажиров
в интерьере ТС:

1. Компоновочное решение:

- колесная база;

- тип двигателя;

- расположение двигателя и агрегатов;

- габаритные параметры ТС;

- количество и расположение пассажиров в интерьере;

- объем багажника.

2. Безопасность:

- необходимые условия безопасности водителя;

- необходимые условия безопасности пассажиров;

- необходимые условия безопасности пешеходов.

3. Эргономическое решение:

- габаритные параметры интерьера;

- объем багажника;

- расположение водителя и пассажиров;

- форма и расположение органов управления;

- обзорность.

4. Формальное решение:

- форма сидений;

- форма внутренних облицовочных панелей;

- форма органов управления.

5. Дополнительные опции:

- возможность перевозки спецбагажа;

- наличие и расположение ящиков и ниш;

- деление интерьера на функциональные зоны;
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- трансформация интерьера;

- расширение функций интерьера.
На этапе анализа технического задания на разработку интерьера город-

ского автомобиля особо малого класса необходимо определить доминирую-
щий фактор (эргономичность, экономичность, вместительность, максималь-
ный объем багажника и т.д.). Факторы, рассмотренные выше, можно разде-
лить на изменяемые и неизменяемые. На последующем этапе ведется форми-
рование проекта и детальный анализ структуры интерьера со ссылкой на тех-
ническое задание [2-5].

Существует два основных подхода к эргономической организации про-
странства интерьера ТС [2-5]: от заданного пространства - к человеку и от
человека - к проектированию пространства. Первый подход заключается
в следующем: пространство организуется исходя из заданных параметров,
обусловленных стандартами, техническими заданиями, нормами безопасности
и пр., далее предметная область, связанная с человеком, вписывается в про-
странство и корректируется исходя из условий поставленных выше. Второй
подход: параметры «человек» и «его рабочая область» являются точкой от-
счета в проектировании пространства. Теоретически два этих подхода имеют
право существовать независимо друг от друга. На практике применяется два
подхода параллельно, но приоритет имеет первый подход. Данный подход
имеет очевидные минусы, так как здесь удобство для человека стоит на вто-
ром плане.

Обусловленное большим количеством требований, пространство води-
теля и пассажиров вписывается в созданную конструкторами компоновку,
и если в мировой практике при разработке экстерьера компромисс между ди-
зайнерами и конструкторами может склоняться в пользу дизайна, то интерьер
автомобиля подчиняется отработанным схемам (рис. 1-4). Схемы зависят от
назначения ТС, его колесной базы и ценовой категории. Чем дороже автомо-
биль, тем больший приоритет при проектировании получает водитель и пас-
сажиры, тем больше пространства внутри автомобиля и тем больше внимания
уделяется удобству. Чем меньше и дешевле автомобиль, тем наиболее акту-
альным становится ограничение пространства пассажиров и водителя. Свя-
занно это с классом автомобиля - особо малым, для которого важным стано-
вится внешний габаритный параметры ТС. Часто рассматривается посадочная
формула, когда основное использование ТС предполагает транспортировку
двоих человек (водителя и одного пассажира). Как возможное, на уровне
комфорта значительно ниже, задается проектом использование автомобиля
еще двумя пассажирами, при этом уменьшается пространство багажника.
Проведем анализ существующих автомобилей особо малого класса в аспекте
эргономического решения внутреннего пространства.

Рассмотрим положение водителя в автомобиле в аспекте колесной ба-
зы. На рис. 1, а изображен сравнительный анализ четырех наиболее характер-
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ных городских автомобилей особо малого класса: Mercedes Smart ForTwo,
Toyota IQ, Nissan Micra и Mini. На рисунке малую колесную базу имеет Smart,
а большую базу имеет Mini. Mini - менее подходящий для сравнения из вы-
бранных четырех автомобилей, он все же относится к малому классу - по це-
не и по параметрам. Однако данное сравнение имеет определенную ценность:
Mini имеет разницу в колесной базе в сравнении со Smart 650 мм (рис. 1, б),
при этом внутри помещаются четыре человека (в Smart - двое). Mini имеет
более удобную посадку водителя, пассажира и больший объем багажника.
Другую нишу среди представленных автомобилей занимает Toyota IQ, кото-
рая при незначительных различиях от Smart по базе и габаритным параметрам
имеет четыре посадочных места, однако в удобстве пассажиров значительно
проигрывает Micra (рис. 3). Анализ автомобилей по высоте (рис. % а, б) вы-
явил закономерность: разработчики, уменьшая габаритные параметры ТС,
располагают водителя в максимально вертикальное положение, что законо-
мерно создает и более высокую посадку.

Рис. 1. Сравнительный анализ автомобилей по колесной базе

а 6

Рис. 2. Сравнительный анализ посадки водителя и пассажиров по высоте
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Рис. 3. Сравнительный анализ посадки водителя и пассажиров

Применение высокой посадки в автомобилях обуславливается назначе-
нием ТС. Например, в автомобилях, которые способны преодолевать бездо-
рожье, это способствует снижению нагрузок на позвоночник, при этом обес-
печивает лучший обзор. По данным причинам высокую посадку имеют мик-
роавтобусы (такая посадка более удобна при длительных поездках), также ес-
ли работа водителя сопряжена с работой оператора, например, комбайна или
трактора, где нужно совершать множество манипуляций и перемещений. Вто-
рым случаем применения высокой посадки является сокращение габаритов
ТС, это характерно дня автомобилей малого класса, так как более высокая по-
садка экономит пространство впереди и за водителем. Данный вид посадки
часто применим и к спецтехнике, например цеховой транспорт, торговые по-
грузчики, которым приходится работать в стесненных пространствах. Основ-
ной средой применения автомобилей особо малого класса является город.

Выводом к сравнительному анализу автомобилей и посадок водителя и
пассажиров служат следующие цифры: при увеличении типичного автомоби-
ля особо малого класса на 650 мм по базе, на 1200 по габаритным параметрам,
в среднем на 50 мм по высоте, автомобиль из ТС, способного решать узкий
круг задач, превращается в автомобиль, способный с относительным комфор-
том перемещать до четырех человек с багажом по городу. Изначальное несо-
вершенство автомобилей данного класса приводит к постоянному увеличе-
нию габаритных параметров автомобилей при рестайлинге, что увеличивает
потребительскую привлекательность товара.

Подходы дня решения проблемы разработки интерьера городского ав-
томобиля особо малого класса: пересмотр компоновочного решения, положе-
ния водителя и пассажиров относительно друг друга; детальное выявление на-
значения и условий использования ТС; расширение функциональных возмож-
ностей интерьера (универсальность); иное формообразование интерьера и
элементов управления; применение совершенных движителей (компактные
агрегаты); новые опции; трансформация интерьера; применение новых мате-
риалов.
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